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Lister Chaise
1755 bis heute
Giacomo Casanova
geb. 2. April 1725 in Venedig
gest. 4. Juni 1798 in Dux / Béhmen

Far
meine wunderbaren Eltern,
Ingeborg und HansGlinther.
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... und zur Erinnerung an meine Vorfahren
Johannes Eckart
(1725-1790)
Posthalter der Thurn und Taxis'schen Reichspost in
Emskirchen (bei Ntrnberg) von 1758 bis sinem Tode.
Vermutlich traf er Casanova im Dezember 1783.
Und
Carl Wilhelm Gunther
(1763- 1842)
Pfarrer in Paderborn und Vlotho,
Verfasser von Studiemnd Reisetagebiichern.
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Fur Unterstitzung mit Rat und Tat geht mein besonderer Daark
Robert Goodwin, TayntoGasanovist
Gillian Rees, Eastbourr@asanovistin
Rosalind Westwood, Halifawagenmuseum
Marco Leeflang, UtrechCasanovist

Gérard Cazobon, Compiegiéagenmuseum
Marie-Francoise Luna, Grenob{&asanovistin
Helmut WatzlawickVernier / Genf @sanovist

Dr. Georg J. Kugler, Wiedagenmuseum
Annunziata von LutterotiDiebler & Wolfgang Diebler, Wien
Furio Luccichenti, RonCasanovist

Stefania & Giorgio Ricci Luppis, Pasiano di Pordenone

Richard C. V. Nicoll, WilliamsburdvVagenmusum
Bernd Eggersglif, Hirschhorn / Neckar
Horst Hoof, WiehWagenmuseum
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Wolfgang Katzensteiner +, RegensbiWWggenmuseum
Dr. Rudolf H. Wackernagel, Minch&dagenforscher
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Die Faszination und das Interesse an Casanovas "Geschichte meines Lebens" scheint nie
enden zu wollen. 1846, nur wenige Jahre nach der deutschen Erstausgabe 1822, erschien d
erste fundamentale Untersuchung seiner Memoiren; von da an nahm die Anzahl der Casano
betreffenden Werke standig zu. Aul3er den 400 Ausgaben der Memoiren in &pm@a2ben
wurden Briefbéande, Nachdrucke seiner anderen Werke und Teile seines Nachlasses
herausgegeben. Immer weiter sind Casanovisten damit beschaftigt, in Einzeluntersuchunger
sein Leben und seine Zeit zu erforschen.

Uber 3650 Blicher und Artikel siridzwischen tber diesen auBergewohnlichen Mann
geschrieben worden. Sie befassen sich mit seinen Aufenthalten in verschiedenen Teilen
Europas und mit besonderen Abschnitten seines Lebens; mit seinem Interesse an Frauen,
Essen, Theater, Medizin, Chemie unel idabbala, um nur einige Gebiete zu nennen; dazu
kommt noch die grof3e Anzahl von Mannern und Frauen, die mit ihm befreundet waren. Viele
Blcher setzen sich kritisch mit seinem Werk auseinander, andere versuchen sich an einer
psychologischen Analyse sein@barakters. Ein gewaltiges Vorhaben kommt bald zum
Abschluf3, wenn Casanovas gesamter Nachlal3 peR@D jedermann zur Verfigung stehen
wird.

Der Autor des vorliegenden Buches hat seine beachtlichen Kenntnisse tber historische
Wagen mit seinem Interes an den Memoiren verbunden, um einmal mehr unser Wissen Uber
Casanova zu erweitern. Ein einzigartiges Buch, das die Privatwagen beschreibt, die Casano
besal}, die Stral3en, auf denen er durch ganz Europa reiste, mit all den Umstanden und Kost
die dasReisen zur Zeit der "Grand Tour" mit sich brachte. Casanova ist der einzige, der uns
eine genaue Beschreibung solch ausgedehnten Reisens im eigenen Wagen hinterliel3, und c
Autor legte Uber 10000 Kilometer zurtick, um die von Casanova benutzten Poststrdf3en
Stationen zu erforschen. Dieses Buch vereint erstmals eine Entwicklungsgeschichte des
privaten Reisewagens im 18. Jahrhundert, speziell des Englischen Coupés, mit einer exaktel
in alle Einzelheiten gehenden Beschreibung samtlicher Reisen, die Cagaritebens
gemacht hat.

Gillian Rees, Eastbourne, England, Dezember 1995.

[I. von Pablo Ginther

Das Zeitalter des Automobils ist von dem des von Pferden gezogenen Reisewagens durch
die grol3e Zeit der Eisenbahn getrennt. Zwischen 1860 und 1910ases deniale, wenn
auch offentliche, Transportmittel fir Fernreisen ohne Konkurrenz; nur einige schwerreiche
Snobs reisten weiterhin von Poststation zu Poststation, Umwege in Kauf nehmend, in ihren
eigenen Englischen Coupés.

In Deutschland begann &rs den flinfziger Jahren der Gebrauch des Autos nachhaltig
zuzunehmen. Deswegen, nach hundert Jahren Reisen mit der Eisenbahn, haben wir das
frhere Privatwagenfahren vergessen. Wir denken hochstens noch an die "romantische”
(6ffentliche...) Postkutscheed 19. Jahrhunderts, und an den Postillon, der "hoch auf dem
gelben Wagen" frohlich sein Horn blastber das ist eine ganz andere Sache.

Tats&chlich ist die Freude am Fahren im eigenen Wagen, und an der Freiheit und Mobilitat
die er uns gibt, keirssvegs ein Lebensgefuhl, das nur uns heutigen Autofahrern vorbehalten
ist. Die Zeit, als es beginnen konnte, kam, als die Kutsnheh zweihundert Jahren
technisch verbessert und in die Lage versetzt wurde, die Stadte zu verlassen und weite
Entfernungerauf dem gleichzeitig erweiterten Netz von Poststral3en zurtickzulegen.

Der erste mir bekannte Mensch, der im grol3en Stil von dieser neuen Art zu reisen
ausfuhrlichst Gebrauch machte, ist Giacomo Casanova. Das bedeutet, dal’ der Abenteurer a
Venedig u weltbekannte Liebhaber getrost auch alsAderherr von uns Autofahrern
bezeichnet werden kann.



Wie Millionen von Menschen geniel3e ich es, mit meinem Wagen zu fahren. Der jetzige ist
mein siebzehnterCasanova hatte neunzehn. Indem ich ihn fahitoese meinem Haus
stehen weil3, teile ich mit Casanova auch auf diesem Gebiet ein angenehmes Gefiihl.

Pablo Guinther, Hergensweiler, Dezember 1995.

ZU DIESEM HANDBUCH

Ein Handbuch und erst recht nicht ein elektronischemacht nicht viel Worte, sondewmll
Ubersichtlich und durch schnellen Zugriff informieren. Dieses hier behandelt vier
Themenkreise, in der Reihenfolge: Reisen allgemein, Reisewagen, Poststral3en und
Wahrungen. Was es leisten soll, wird schon auf dem Titelblatt angektindigt; dazu rolichte i
zum besseren Verstandnis noch hinzuftigen:
I. Ein Begleitbuch zur "Geschichte meines Lebens"
des Venezianers Giacomo Casanova.

Begleitbuch meint vor allem: eine bis in alle Einzelheiten vollstdndige Beschreibung von
Casanovas Reiseleben. Eine Reisataiplgie dieser Art wurde noch nie tber eine
Personlichkeit des 18. Jahrhunderts erstellt; als repréasentativ fir Angehdorige der oberen
Gesellschaftskreise mag sie daher auch von allgemeinem Interesse fur die Reiseforschung L
andere Gebiete sein.

lI. Eine Beschreibung mit Abbildungen von Reised anderen Wagen,

einschliel3lich einer
"Geschichte des Englischen Coupés oder-ibstriots”.
Casanovas 17 Reisewagen und die beiden Pariser Fahrzeuge werden so genau wie moglich
beschrieben. Wiederum handelt &hsim eine erstmalige Untersuchung: neuzeitlicher
Fahrzeuge des alltaglichen Gebrauchs hatte sich namlich die Wagenforschung in diesem
Umfang noch nicht angenommen. So war die Uberragende Bedeutung des "Englischen
Coupés", Casanovas bevorzugter Kutsalredés Reisen bislang unbekannt, was nun zu einer
Gesamtdarstellung dieses Wagentyps fuhrte.
lll. Ein Reiseflhrer der wichtigsten Poststrassen in Europa,
mit allen Poststationen; sowie eineEinfiihrung
in die verschiedenen Reisemethoden.
Casanovas Reisegye, das heil3t eben: zu Lande stets Uber Poststral3en, werden "auf den
Meter" genau dargestellt. Da er in ganz Europa herumreiste (aul3er in Skandinavien), kommt
auf diese Weise ein grof3es Netz von Poststralien zusammen, das auch von beliebig vielen
Wohlhabendn und Prominenten benutzt werden muf3te, was die allgemeine Nutzlichkeit des
Kapitels "Poststral3en” unterstreicht. Auch hier wieder eine Rekonstruktion, die noch nie
unternommen, jedoch durchaus vermif3t wurde.
Wie Casanova selbst reiste und die Allgerheihim 18. Jahrhundert reisen konnte, wird im
ersten Kapitel beschrieben.
IV. Ein Fuhrer durch alle Geldsorten und ihrer Wechselkurse;
erstmalig mit einer Basiswéhrung,
die allen Preisen hinzugefugt ist.

Das Verstandnis fir Kosten ist bei vielen Geldggten von Bedeutung, etwa um den Wert
einer Ware beurteilen oder ganz allgemein Kostenvergleiche anstellen zu kbnnen. Um das z
erreichen, habe ich erstmals die wichtigsten Wechselkurse des 18. Jahrhunderts erforscht, u
dann alle monetaren Angaben in@keinzige zeitgendssische Einheit als Basiswahrung
umrechnen zu kdnnen, und zwar in den englischen Peimyu einer Ahnung von
damaliger Kaufkraft zu kommen, und zwar in den Bereichen Lebensmittel, Gastronomie und



Wagen, ist es erlaubt, sich unter deemnyden Euro (von 2002, und in den teuren
européischen Landern bzw. Gegenden) vorzustellen (vgl. hiBiglidac-Methodg. Es
handelt sich bei diesem Angebot also nicht um eine verstétktechnung in den Euro, die
selbstverstandlich auch garnicht mdglich ist, sondern nur um eine Gedéghthis
Vergleichshilfe.

Ein hilfreiches Gewitter:;
oder, Die Geschichte, als Casan@asanovavurde.

[ Die Ubersetzung von "caléche" in Kalesche
und der Fettdruck sind von mir.]

Pasiano di Pordenone, Mai 1742.

(Geghichte meines Lebens, Bd.1, Kap.VAm Himmelfahrtstag machten wir alle der Signora
Bergall{Gasparo Gozzis Frau, in ihrer Villa in Visinglglie bei allen italienischen Dichtern

beriihmt war, einen Besuch. Als wir ng@asianozuriickfahren muf3ten, wicd die hiibsche
Pachtersfrain den viersitzigen Wagen steigen, in dem schon ihr Gatte mit ihrer Schwester
Platz genommen hatte, wahrend ich ganz allein in eineiradrigen Kaleschesal3. Ich
beschwerte mich vernehmlich tGber dieses Mil3trauen; die Gésdtlbielt ihr vor, sie dirfe

mir diesen Schimpf nicht antun. Daraufhin kam sie zu mir, und da ich dem Kutscher gesagt
hatte, ich wolle auf dem kirzesten Weg fahren, trennte er sich von allen anderen Wagen unc
schlug den Weg durch dé&kald von Cecchiniein.

... In einer zweiraddrigeKalesche...
[ Bild links: Stich von Jules Adolphe Chauvet, 1876. AuSasanova in Bildern, Munich 1973Foto rechts: PG.]

Der Himmel war klar, aber in weniger als einer halben Stunde zog eines jener typischen
italienischen Gewitter auf, die eine halbe Stunde dauern, anscheinend Himmel und Erde
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erschittern und aa spurlos verschwinden; der Himmel ist wieder klar, und die Luft hat sich
abgekunhlt, so dal3 sie gewohnlich mehr Nutzen als Schaden bringen.

"Ach, mein Gott!" sagte die Pachtersfrau. "Wir kommen in ein Gewitter."

"Ja, und obwohl die Kalesche ddach hat, wird der Regen leider Ihr Kleid verderben."

"Was kiimmert mich das Kleid? Ich habe Angst vor dem Donner."

"Verstopfen Sie sich die Ohren."

"Und der Blitz?"

"Kutscher, wir wollen uns irgendwo unterstellen.”

"Hauser gibt egrst eine halbe Stunde von hier", antwortete er mir; "und in einer halben
Stunde ist auch das Gewitter voruber."

Mit diesen Worten fahrt er gemachlich seines Weges weiter, und schon folgt Blitz auf
Blitz, der Donner grollt, und die arme Frau zitt®er Regen setzt ein. Ich ziehe meinen
Mantel aus, um uns beide damit zu schitzen; da flammt der Himmel taghell auf, es blitzt, unc
hundert Schritte vor uns schlagt es ein. Die Pferde baumen sich, und meine arme Begleiterin
zuckt krampfhaft zusammen.eSwirft sich an meine Brust und umklammert mich ganz fest
mit ihren Armen. Ich biicke mich nach dem Mantel, der auf den Boden gefallen war, und als
ich ihn aufhebe, erwische ich zugleich ihre Récke. Sie will sie gerade wieder herunterstreifen
da fahrt ernet ein Blitz nieder, und vor Schrecken kann sie sich nicht rtihren. Ich will den
Mantel Gber sie breiten und ziehe sie naher zu mir heran, so dal3 sie buchstéblich und mit
meiner Hilferittlings auf mich fallt. Da ihre Stellung nicht glinstiger sein kannjererich
keine Zeit, sondern tue so, als greife ich nach meiner Uhr im Hosenbund, und nutze die
Gelegenhelt

G .. durch derwwald von Cecchini..

Es wird ihr klar, dafl3 sie, wenn sie mich nicht

Y augenbllckllch daran hindert, sich nicht mehr welkann.

Sle macht eine Anstrengung; aber ich sage ihr, wenn sie sich
) “nicht ohnméchtig stelle, werde sich der Kutscher umdrehen
\ und alles sehen. Bei diesen Worten lasse ich sie mich

2 jbeschimpfen, soviel sie will, halte sie im Ricken fest und
trage den vollstddigsten Sieg davon, den jemals ein

04 =tgewandter Gladiator davongetragen hat.

v/ 4 .:j Der Platzregen und der Gegenwind waren so stark, dal3 sie
7(*;nichts tun konnte, als mir erbittert vorzuhalten, ich bringe sie
2um ihre Ehre, denn der Kutscher musse sie doch sehen.

"Ich sehe ihn", erwiderte ich; "er denkt garnicht daran,

#&beide vollkommen zu. Seien Sie gescheit und spielen Sie die
_gOhnméchtige, denn loslassen werde ich Sie bestimmt nicht."
A% Sie flgte sich nd fragte nur, wie ich dem Blitz mit solcher
-—,” Verruchtheit trotzen kénne. Ich erwiderte, der Blitz sei mit

o= — ,!mlr im Bunde; sie war beinahe versucht, das zu glauben, und
hatte fast keme Angst mehr Als sie meine Ekstase sah und spiirte, fragte sie michuab ich
fertig sei. Ich lachte und sagte nein, denn ich wollte vor dem Ende des Unwetters ihr
Einverstandnis erreichen. "Strauben Sie sich nicht, oder ich lasse den Mantel fallen!"

"Sie sind ein schrecklicher Mensch, Sie haben mich fir den Rest melmnassLe
unglicklich gemacht. Sind Sie jetzt zufrieden?"



"Nein."

"Was wollen Sie noch?"

"Eine Flut von Klussen."

"Ich Ungluckliche! Also, da haben Sie, was Sie wollen."

"Sagen Sie, dal? Sie mir verzeihen. Geben Sie zu, daf ich Ihnele Freahe."

"Ja, Sie sehen es doch. Ich verzeihe lhnen."

Dann trocknete ich sie ab, und als ich sie bat, mir denselben Gefallen zu tun, sah ich, daf3
sie lachelte.

"Sagen Sie, dal3 Sie mich lieben", verlangte ich.

"Nein, denn Sie sind eigottloser Mensch, und die Hoélle erwartet Sie."

Nachdem ich sie auf ihren Platz zuriickgesetzt und das Unwetter sich verzogen hatte,
versicherte ich ihr, der Kutscher habe sich nie umgedreht. Unter Scherzen Uber das Abenteu
und Handkissen sagte ichi,iich sei davon Uberzeugt, daf3 ich Sie von ihrer Gewitterangst
geheilt hatte, dafl’ sie aber niemandem das Geheimnis verraten werde, wem sie diese Heilun
verdanke. Sie erwiderte, auf jeden Fall sei sie sicher, dal’3 noch nie eine Frau durch ein solch
Mittel geheilt worden sei.

"Das muf3 im Lauf von tausend Jahren eine Million Male vorgekommen sein", sagte ich.
"Ich gestehe lhnen sogar, daf3 ich damit gerechnet hatte, als ictKialebehestieg; denn
mir schien es das einzige Mittel zu sein, in IhrasiE zu gelangen. Glauben Sie mir, auf der
ganzen Welt gibt es keine einzige furchtsame Frau, die in lhrer Lage zu widerstehen gewagt
hatte."

"Das mag sein; aber in Zukunft werde ich nur noch mit
meinem Mann fahren."

"Wie ungeschickt von Ihnemtenn Ihrem Mann wird es
garnicht einfallen, Sie zu trosten, wie ich es getan habe. SS&

"Auch das ist wahr. Mit Ihnen gelangt man zu
ungewohnlichen Erkenntnissen; doch verlassen Sie sich
darauf, daf3 ich nie wieder mit Ihnen zusammen reisen |
werde."

Unter anregenden Gesprachen langten wir noch vor a,' Fas
anderen irPasianoan. Kaum war sie ausgestiegen, lief sijg :
ihr Zimmer und schloR sich ein, wahrend ich nach einen PAS'A
Scudo fur den Kutscher suchte. Der lachte. - %

"Woruber lachst Du?"

"Das wisserfie genau."

"Hier, nimm den Dukaten. Aber halte den Mund."

.. zurVilla Monterealein Pasiano.

POST, ALPENPASSE, SCHIFFE:
Casanova und das Reisen im Jahrhundert der Grand Tour.

Sie sind achtundvierzig Stunden gereist,
ohne sich je aufzuhalten.
Was fir ein grof3er Reisender Sie sind!
Francesca Buschini in einem Brief von 1783 an Giacomo Casanova.



Zwei junge Damen fahren entspannt an der Cote d'Azur entlang, auf ihrer Grand Tour nach
Rom im Jahre 1860. Sie reisen mit einer "English Coativa wie sie das Bild darunter
zeigt. Hundert Jahre vorher reiste Casanova ebenso, relaxed und in einem englischen Wage

sitzend.

Oben: Gemalde von Augustus Egg, 1860 (Ausschnitt); aus: Zwei Jahrhunderte Englische Malerei,
Minchen 1980- Unten: "Royal tate carriage” im englischen Stil, gebaut von der schwedischen
Hofsattlerei am Ende des 18. Jahrhunderts. Foto: Livrustkammaren, Strémsholm.

Einleitung.

Der Begriff derGrand Tour stammt aus England, der vorherrschenden touristischen
Nation des achtzehnten Jahrhunderts. Unter der Grand Tour verstand man die grof3e
kontinentale Rundreise mit dem Hauptatalien. Es galt, dorthin moglichst schnell zu
gelangen, was fur Englander einen schon geradezu standartisierten Reiseverlauf zur Folge
hatte. In Dover schiffte man sich nach Calais ein, durchquerte Frankreich Uber Paris und
Lyon, Uberschritt die Alpen aMont Cenis, um dann mit Turin das erste grol3e italienische
Ziel erreicht zu haben. Es ging dann weiter nach Piacenza, Parma und Bologna, von wo mar
Uber den Appenin Florenz, und durch die Toskana endlich Rom erreichte. Ein Ausflug nach
Neapel war obligatesch (vgl. "Poststrassen”, LondeiNeapel). Auf der Rickreise wollte
man in der Regel den beriihmten Wallfahrtsort Loreto bei Ancona besuchen, um sich
anschliel3end in Richtung Venedig zu begeben. Sodann wandte man sich entweder der
Schweiz, oder Tirol un8ayern zu. Das Rheinland und die Niederlande bildeten den
Abschluf3 der Grand Tour, die freilich von einigen noch durch Reisen nach Spanien,
Osterreich, Sachsen, Brandenburg usw. erheblich ausgedehnt wurde.

Voraussetzungen fur ein effektives Reisenamgiassable StraRerund die Mdglichkeit



des haufigerPferdewechsels an PoststationeBeides war im Mittelalter nicht mehr
vorhanden, und wenn vereinzelt doch, dann am ehesten noch in Italien. Denn es war das
Imperium Romanum, das die cursus publicus adieh cursus vehicularis (6ffentlicher oder
Wagen- Kurs) genannt®ost(und das Reisen damit) schuf, die dann im Italien der friihen
Renaissance ihre Wiedergeburt erlebte (Posta; vermutlich von lat. equites depositi, postierte
Reiter). Im Jahre 1492 wurderderste grol3e europdische Postkurs von Innsbruck nach
Mechelen (bei Brussel) eréffnet. In der zweiten Hélfte des 16. Jahrhunderts ging es dann mit
Stral3enbau und Einrichtung von Poststationen Uberall in Europa verstarkt voraficAels

de Montaignhe Resetagebuclvgl. /montaign.htm) vernehmen wir aus dem Jahre 1580
erstmals von Wagenpferden der Post in Italien, von-Regpferden (Frankreich, Italien) und
von zahlreichen Kutschen ("cocchi” utwhrrozze") unterwegs und in italienischen Stadten.
Gute Stral3en fand Montaigne nicht nur in Italien vor, sondern auch in Stddeutschland und
Tirol (BrennerPal3stralie).

Anfangs bedienten sich wohlhabende Reisende eigener oder von Fuhrleuten gemieteter
Reitpferde. Der Ubergang vom Reiten zum Fahren war ein Prozef von rund 200 Jahren, in
dem das Reiten in dem Verhaltnis abie dasvagenfahrenzunahm. Ich setze das Jahr
1750 als Abschluf3 dieser Entwicklung an: Nun waren alle Stadte durch Poststral3en
verbunden, und das Kutschenhandwerk lieferte endlich schneller zu fahrende Reisewagen, s
dal fur die Reichen, wie z.Basanovaetwas anderes als das Fahren im eigenen oder
gemieteten Wagen nicht mehr in Frage kam.

Die Bedeutung defluf3schiffahrt fir das Reisen blieb aber erhalten, denn sie verschaffte
nach wie vor einen Gewinn an Komfort und Zeit. Dabei nahm manCasanovahaufig
auch seinen eigenen Reisewagen mit an Bord.

Das Wort, dalflie Alpen Europa verbinden, und nicht trennen, galtinath auch schon
damals. Naturlich war man dem Wetter mehr ausgesetzt als heute, und die Strassen waren
zweifellos noch gefahrlicher. Wir werden aber die Schwierigkeiten nicht mehr Gberschatzen,
wenn wirMontaignes Bericht Uber die Passage von Innsbrumériden BrennePald nach
Bozen zur Kenntnis genommen haben. Er schrieb (1580 in Brixen, durch die Feder seines
Dieners):

"Der Herr von Montaigne sagte: Sein ganzes Leben lang habe er dem Urteil anderer mif3trau
wenn die Rede auf die Annehmlichkeiten foenGegenden gekommen sei; denn jeder

urteile nur nach dem Mal3stab seiner eigenen Gewohnheit und versteht nicht Giber den
Kirchturm seines Dorfes hinauszublicken: so habe er sich recht wenig nach den Anweisunge
gerichtet, die er von den Reisenden erhditdpe. Aber hier wunderte er sich noch viel mehr
uber ihreDummheit, da ihm gerade fir diese Reise gesagt worden war, der Ubergang uber
die Alpen sei hier Uberaus schwierig, die Landessitten seltsam, die Wege unzuganglich, die
Unterkunftsverhéaltnisse barlisech und das Klima unertraglich. (...) vielmehr wirde er, wenn

er flrseine achtjahrige Tochter einen Spaziergammy suchen héatte, sie ebenso gern hier auf
diesen Wegen wie in einer Allee seines Gartens sehen; und was die Gasthauser anging, so
fand er nie me Gegend, in der sie so dicht gesaet und so schdn waren, tberhaupt habe er
immer in schonen Stadten logiert, wohlversehen mit Lebensmitteln und Wein, billiger als
anderswo."

Das sind die Worte eines verniunftigen und positiv denkenden Menschennder ga
offensichtlich gerne auf Reisen iMontaigne behauptete sogar bald darauf, in Rovereto, er
habe ¢in so grof3es Vergniigen am Reisen, dal} ich es hasse, den Ort des Ausruhens nahe
zu wissen. Casanovader umfassendste Zeitzeuge des Reisens im 18. dderthuwerreiste
mit der gleichen Selbstverstandlichkeit und Freude wie schon Montaigne, und wie wir heute
es normalerweise auch tun.



http://www.giacomo-casanova.de/montaign.htm

Casanovas Reisemethoden.

Es waren genau (oder besser: mindestens) 65.140 Kilometer, die Casanova im Laufe sein
Lebens auf Reisen zuriicklegte. Er bediente sich dabei aller nur méglichen Transportarten (e:
fehlt nur die von ihm nicht benutzte italienische "Cambiatura™). Besonders auffallig ist der
haufige Gebrauch eigener oder gemieteter Wagen:

37.205 Kilometer vormsgesamt 55.240 kiber Land, d.h. zu fas67 %, reiste Casanova
"Extra-Post' in seineneigenen Wagern(51 %), in Privatwagen von Freunden oder in
Mietwagen.

In den Zeiten geringeren Wohlstands war er gendtigt, sich vor alleRoddqutschezu
bedienen; mit diesen o6ffentlichen Kurswagen legte er insgesamt 13.105 km oder 24 % zurtick

Nimmt man die erwahnten privaten (C, K, L) und 6ffentlichen Reisemethoden (P)
zusammen, so ergibt sich, dal3 Casanova auf dem Lande zu fast 90 %Ruo&tdeiste-

Triumph eines Transportsystems, das erst Casanovas Generation in diesem Umfang zugute
kam.

Symbot Kilometer bis 1774 Kilometer ab 1774 km gesamt Reisemethoden

A-25------- O------ 25- - - Esel

B-30------- 0----- 30- - - Schlitten (Alpen)

Z-60------- O------ 60- - -Tragstuhl (Alpen)

T-110------ 0-- -- 110--- Per Anhalter

M-220------ 0-- - - 220--- Maultier

H-250------ 0---- 250--- Pferd

F-275-- ---- 0---- 275---ZuFul}

?-1.060-- - - - 0----1.060[* Zwei Reisen (Venedig Rom 1744/45), die

i. d. Memoiren nicht erwahnt werden.]
R-1.280----180- -- 1.460- - - Schiff, Binnengewasser
V-2.900-----0-- - 2.900- - - Fuhrmann / Vetturino
L - 3.475---- 245--- 3.720- - - Mietwagen
K-3.300- - 3.050- - - 6.350- - - Privatwagen anderer
S-8.440------ 0--- 8.440- - - Schiff, zur See
P-7.850- --5.255- --13.105- - - Postwagen, Postkutsche
C-22.265-- 4.870- - - 27.135- - - Casanovas Reisewagen

Summen: 51.540- 13.6 - 65.14&m

Sein Leben, dargestellt an Hand einer

LISTE VON CASANOVAS REISEN.
1.) Berichtszeitraum der Memoiren2.) 1774 bis 1798.

Giacomo Casanova wurde am 2. April 1725 als Sohn eines Schaugefgares in
Venedig geboren. Er studierte in Padua und promovierte 1742 zum Doktor der Rechte.

Zeitlebens war er soviel auf Achse, dass man seine Ledtensgut Giber seine Reisen
vermitteln kann, denn Sesshatftigkeit war die Ausnahme €Rteavermerkt).

1756 floh er als erster aus den "Bleikammern" des Dogenpalastes in Venedig, was ihn in
ganz Europa berihmt machte. Nachdem er in Paris als Lotébgirer und in Amsterdam mit
Hilfe seines Orakels zu viel Geld gekommen war, fithrte er noch zehn Jahre lang ein hdchst
abwechslungsreiches Abenteurerleben.



http://www.giacomo-casanova.de/cato1.htm#1725-74
http://www.giacomo-casanova.de/cato1.htm#1774-98

1774 durfte er nach Venedig zuriickkehren, musste die Stadt 1782 erneut verlassen, fand
1784 einéAnstellung in Wien und landete schliel3lich 1785 in Schloss Dux (bei Toplitz in
Nordb6hmen) in eintraglicher und bequemer Stellung als Bibliothekar des Grafen Waldstein.

Nun entwickelte er eine fieberhafte schriftstellerische Tatigkeit, die in delehdiehrift der
"Geschichte meines Lebens" gipfelte. Er starb in Dux am 4. Juni 1798.

1.: Im Berichtszeitraum der Memoiren (1725- 1774).
Nr. Jahr Memoiren Bd. iXIl  Stichwort In Begleitung von... Strecke

l. Lern - und Wanderjahre (bis zum 21. Lebensjahr):

Wohnt inVenedig,ab 1734 auch iPadua.

1.1734 | StudienMutter Zanetta Casanova, Grimani, Baffo
Venedig- Padua- Venedig.

(Die erste Reise des neunjahrigen Schulanfangers. Die vielen weiteren
Besuche Paduas von Venedig aus (30 km) werden nicht mehr extra
aufgefiuhrt.)

Die Reisen 2- 6. nach Zeit u. Verlauf teilweise abweichend von Casanovas Angaben, ddfidem
heutigen Stand der Forschung.

2.1741/42 Il ConstantinopelVenedig- Kithira - Constantinopel- Korfu - Venedig.
3.1742 & 1743l Lucia / Hilfreiches Gewitter Venedig- Treviso- Pasiano di Pordenone
- Venedig.

4.1743/441 Abbé Bellino-TeresaVenedig- Ancona- Rom - Rimini - Venedig.

5. 1744/45 |Sekretar LucreziaVenedig- Rom- Martirano / Kalabrien - Neapel Rom-
Venedig.

6. 1745 Il Korfu Venedig- Korfu - (Constantinopel?)- Otranto- Korfu - Venedig.

ll. Zeit groRen Wohlstands (Bragadin-Rente: 22. bis 44. Lebensjahr):

Wohnt von 1746 1750 inVenedig

7. 1749 lIMagie / Henriette HenrietteVenedig- Mailand - Mantua- Cesena Parma
Genf - Venedig.

8. 1750 llIParis Balletti Venedig- Lyon - Paris.
Wohnt von 1750 1752 n Paris (Bild rechts: sein Franzdsischleher Crébillo
d. A).

9. 1752/53 IlllITheater Francesco Casanoviaaris- Dresden- Prag - Wien -
Venedig.

Wohnt von 1753 1756 inVenedig .
10. 1756 IV Flucht aus dem DogenpalasBalbi; Mme Riviere/enedig- Munchen-
StralRburg Patris.

Wohnt von 1757 1759 inParis (Bild rechts: Konig Louis XV).

11. 1757V GeheimagentParis- Dunkirchen - Paris.

12. 1758V Finanzier Paris- Amsterdam - Paris.

13. 1760V Esther / Vergnugungsreiseéaris- Amsterdam Koln -
Stuttgart.

14. 1760VI Flucht / VergnigungsreiseMme DuboisStuttgart- Zurich -
Solothurn - Roche- Genf.

15. 1760VIl VergnugungsreiseRosalieGenf- Marselille- Pisa- Neapel
Rom.




16. 1761 VIl VergnugungsreiseRom- Bologna- Turin - Paris.

17. 1761 VIl Diplomat Paris- Augsburg - Minchen- Basel- Paris.

18. 1762 VIl Magie La Corticelli; Mme d'Urfé; Mimi Paris- Metz - Paris- Aachen-
Sulzbach(bei Colmar) Genf- Lyon - Turin .

19. 1763 VIII Magie La Crosin; Rosalie; MarcolinaTurin - Genf- Mailand- Genua-
Marseilles- Lyon.

20. 17631X Richtung London AdeleLyon - Nevers- Paris.

21.17631X London Aranda / Giuseppe; Pauline?aris- Calais- London.
wohnt 9 Monate irondon.

22. 1764 X Friedrich Il . (Bild rechtgRedegond&.ondon- Wesel-
Wolfenbuttel- Berlin.

23. 1764 X Katharina Il . Zaira Berlin - Mitau - St.Petersburg- Moskau -
St.Petersburg.

wohnt 9 Monate irst. Petersburg

24. 1765 X Konig StanislausLa Valville St.PetersburgWarschau - Crystinopa -
Warschau.

wohnt 9 Monate itWarschau.

25. 1766 X Nach dem Duell Maton; La CasteBajac\Warschau Leipzig - Dresden- Prag
- Wien.

26. 1767 X Wien: ausgewieserCharlotteWien - Augsburg - Ludwigsburg- Spa- Paris.
27.1767 X Paris: ausgewiesn Paris- Pamplona Madrid.

wohnt 10 Monate iMadrid .

28. 1768 Xl Nina Madrid - Zaragoza Valencia- Barcelona

wohnt 3 Monate irBarcelona

29. 1768/69X1 Meuchelmdrder Barcelona Aix-en-Provence

[1l. Warten auf die Riuckkehr nach Venediq (44.bis 50. Lebensjahr):

30. 1769 XI Buchdruck Aix-enProvence Nizza- Lugano.
31. 1769/74X1 | XII Heimweh BettyLugano- Turin - Neapel- Rom- Florenz - Bologna-
Ancona-Triest.

wohnt fur einige Monate iklorenz u. Bologna und von 1772 bis 1774 Triest.
2.. Vom September 1774 bis zu seinem Tode 1798.
(Insgesamt 13.600 km.)

Nr. Jahr Monat(e) (Reiseart *,Kilometer) Strecke
Anmerkungen

* C = Casanovas Wagen, K = Privatwagen; P = Postwagen; R = Schiff.

V. Wieder in Venedig(50. bis 58. Lebensjahr}
1.180 km-:




1. 1774 September(P, 200 km) Triest - Gorz- Venedig

Ankunft in Venedig am 14. September.

2. 1776 Dezembe(P, 400 km)Venedig- Triest - Venedig

"In geheimer Mission".

3. 1779 Juni/Juli (K, 490 km) Venedig- Bologna- Forli - Cesena Imola- Bologna-
Venedig.

Mit Konsul Del Bene, im Auftrag der venamischen Inquisitoren.

Das Schloss in Dux, Parkseite.
4. 1780 Juli (P, 90 km) Venedig- Abano Terme- Venedig.

V. Auf der Suche nach einem Alterssitz (58. bis 61. Lebensjahwy.285 km- :

(Schilderung aller QuelleriCasanova between Venice and Dux (1-1885)".)

5. 1782 Septembe(P, 400 km)Venedig- Triest - Venedig.
Ein Monat Aufenthalt in Triest.

6. 1783 JanuaiP, 700 km)Venedig- Triest- Wien.

In Wien ungefahr finMonate.

7. 1783 Juni(P, 700 km)Wien - Triest- Venedig

Eine Woche in Udine, eine weitere in MestréReisen’. - 10.. Casanovas letzte "Grand Tour".)
8. 1783 JuniSept. (P, 955/ C15,560 /R, 180 /K, 375/ zus. 2.070 kfahedig-
Frankfurt- Spa- Amsterdam Paris.

Von Innsbruck nach Mainz: sein Reisewagen Clitsbruck”.- November: in Fontainebleau.
9. 1783 Nov:-Dez. (C16, 1.360 kmiyaris - Frankfurt- Regensburg Wien.

Die ganze Reise mit seinem Bruder Francesco uifden eigenen Reisekutsche C16 "Paris 4".
10. 1783/84 Dez.Februar (P, 1.435 km) Wien - Prag- Dresden Berlin - Dessau-
Leipzig- Dresden Briinn - Wien.

Wohnt inWienvon Februar 1784 bis Juli 1785. Ausfliige 1784 nach Meidling (im“i{fdi® %),
Baden, u. 1785 Wiener Neustadt.

11. 1785 JukSept. (P, 375 /L, 245/ zus. 620 kmW/ien - Brinn- Czaslau Prag-
Carlsbad - Toplitz - Dux.
Sept.: Ankunft im letzten Wohnort Dux.

VI. Im Schlofd Dux des Grafen Waldstein (61. bis 74. Usensjahr) - 5.135 km- :

Anmerkung:
Die folgenden Reisenalle im eigenen oder des Grafen Wagé&pnsteten Casanova allein fur Postpferde

und Postillone 1.480 Gulden oder umgerechnet 44.400 engl. Pence / Euro, das sind pro Monat 308 Pen
im Durchschnit. Sein Monatsgehalt als Bibliothekar lag offenbar (nach Rives Childs) bei 83,33 Gulden
oder 2.500 Pence. Hinzu kamen noch zahlreiche Verglutungen seines grof3ziigigen Dienstherrn, tatsachl
ein Freund und Mazen, denn fir ihn arbeiten muf3te er kaum. Imtedég€asanova sollte sich ganz

seinem literarischen Schaffen widmen kdnnen, das dann-daetanntlich- gewaltig ausfiel.

So kann nicht nur seine finanzielle, sondern auch seine gesamte restliche Lebenssituation al

aul3erst gunstig angesehen werden.

12. 1786 Juli (C17, 250 km) Dux - Carlsbad - Dux.
Auf Graf Waldsteins Wunsch und mit dessen Wagenpfeti&n* ™ Jfiir Casanovas Wagen C 17 "Dux".


http://www.giacomo-casanova.de/leeflang.htm

Im benachbarten Toplitz ist Casanova haufig Gast beim Fursten Glary)
Aldringen. Das Foto (va M. Leeflang) zeigt Erbprinz Karl Joseph,
genannt Lolo, der ab 1795 in seinen Tagebtichern Uber diese Besuch¢
berichtet.

13. 1786 Oktober (C17, 220 kmPux - Prag - Dux.

14. 1786 Dezember (C17, 150 km) Dux - Dresden- Dux.

15. 1787 ali - 1788 Sept. (C17, 660 km)  Dux- Prag - Dux.
Von Juli 1787 bis Sept. 1788 war er meistens in Prag; ich rechne drei Reisen zw. Dux un&mrad.
Lorenzo Da Ponte wieder; 29. Okt. '87: Urauffihrung von "Don Giovanbifuck von "lcosararon”

und "Histoire de ma fuite".

16. 1788 SeptOkt. (C17, 570 km)Dux - Prag - Leipzig - Dresden Dux.

Oktober, Abreise aus Dresden: wird von der Wache verdacl@mtegios "Magdalena" gestohlen zu
haben [cf. L'Ermitage, revue des litt. etd'd5. Okt. 1906; u. Laf. Bd. I, S. 1185 f.].

17. 1789 Januar (C17, 240 km) Dux - Prag- Laun- Dux.

In Laun hatte er einen Wagenunfall [cf. Marrco ¥89;und Intermédiaire viii, pp 332: Casanovas Brief

an seinen Neffen Carlo Casanova]. 21i 1789: er erwahnt seinen eigenen Wagen in dem "Essay
d'Egoisme'™a" 1638l (hier als C17 "Dux" bezeichnetBegann mit der Niederschrift seiner Memoiren

18. 1790 Mai/August (C17,470 km) Dux - Dresden- Sagan- Dresden- Dux.

Bis August in Dresden Druck von "Solution du probleme déliaqueReise nach Sagan: sein Brief an
Antonio Collalto vom 2. Juli 1790 aus Dresden.

19. 1791 Mai (C17, 150 kmPux - Dresden- Dux.

20. 1791 September(C17, 240 kmPux - Prag - Dux.

Am 6. Sept.: Kronung von Leopold Il. in Pragdl. 12. 1792 Mai 1793: Casanova wohnte in
OberleutensdorfGraf Waldsteins Textilfabrik, in der Nahe von Duxpeptember 1792: Besuch von
Lorenzo Da Ponte.

21. 1795 SeptDez. (K, 805 km)Toplitz - Leipzig - Weimar - Leipzig - Berlin - Dresden

- Dux.

Mit seinem geliebten Windspiel "Mélampige 11". Als er im Dezember in Dresden war, starb sein Bruder
Giovanni. [Cf. Marr 16 K 2, Liste von Gepack und Reisesachen. Weimar: I[Egagment sur

Casanova.]

22. 1796 Juni? (K, 860)ux -Wien - Dux.

Diese Reise wird von Meissner erwahnt (Information Meimut Watzlawick. Vermutlich traf er seinen
Bruder Francesco, als er das beruhimtetratmalte.

23. 1796 September(K, 150 km)Dux - Dresden- Dux.

Er traf seinen alten Freund Antonio della Croce, und Montevecchio [MEOR8Teresa Casanovas Brief
vom 8. September 1796].

24. 1797 Marz/foril (K, 370 km) Dux - Prag- Dresden- Dux.

In Prag traf er Meissners GrofR3vater. In Dresden Druck von "Lettre a Léonard Snetlage”.

Santa Barbara Friedhof und Kapelle in Dux: etwa an d
Stelle, Gber der sich im Sommer 1999 der Greifarm de
Baggers erhebt, war Casanovas Grab. Seine Gebeine
jedoch wurden schon vor Uber hundert Jahren
exhumiert; Gber ihren Verbleib ist nichts bekannt (Foto®=
Marco Leeflang).
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Thomas Nugent: Reisearten.
Auszlge aus: Thomas Nugent, "The Grand Tour", London1749, 1756 und 1778
(identische Auflagen);"Manners of travelling in ... ".
Nicht nur Uber die Transportmdglichkeiten, sondern auch tber Verkehrswege,
Postgesellschaften, Gasth&auser usw. in Holland, Deutschland, Italien und Frankreich kénnen
wir uns hieraus erster Hand informieren. Interessant ist auch, daf3 fir Deutschland und Italier

ausdrucklich der Gebrauch veigenen Reisewageampfohlen wird.
[Ubersetzung, Fettdruck und Anmerkungavischen [ ] sind von mir.]

" | Art des Reisens in Holland.

T (Bd.1,S.48f.)Die Ubliche Art in Holland zu reisen, und in
LGRAND TOUR; den meisten Landern der Vereinigten Provinzen, sowie in
,"”_‘:‘ ol e e vielen Provinzen der Osterreichischen und Franzosischen

HLLY ot 05 Niederlande, isin Treidelschiffen (Treclscoots, or Draw

boats), das sind grol3e bedeckte Boote, nicht viel anders als
die Barken der Zunftgesellschaften in London, von einem
e - Pferd gezogen, mit drei Meilen die Stunde; der Fahrpreis
< N betragt weniger als ein Penny pro Mdi0.62 Pence (d.) pro
' Sl = km; vgl. hier "Wahrungen"] (...). Nach etwas mehr als der
’ Halfte der Strecke kommt ein Kerl herum mit einem Hut und
" sammelt das Geld ein; falls dann noch irgendein Ungllick

% geschieht, mul3 man sehen, wie man weiter kommt, aber das
Geldist weg. (...). Taglich kann man so zu fast jeder Stadt in
Holland reisen, und zu den bedeutenden fast zu jeder Stunde;
zur Abfahrtszeit wird eine Glocke geschlagen, und dann
warten sie keinen Augenblick mehr zu, selbst wenn sie den
Passagier kommen sehén.).

Dann gibt es noch ein anderes Fahrzeug, das von den
meisten Hauptstadten abgeht, und der Postwagenwagsfon) genannt wird: er ist recht
leicht, sodald er normalerweise von nur drei Pferden gezogen wird; er ist genauso flink wie
unsere Pdkutschen (stageoaches). (...).

Die Kandle, Bricken, Landstral3en und Fahrdamme bzw. Chausseen (canals, bridges,
causeys, and highways) werden immer in ausgezeichnetem Zustand erhalten, so dal die
Fahrten billig und die Preise der Waren angemesadn(s..).

Was die Gasthauser (inns and public houses) an der Stral3e betrifft, kann man sicher sein
sauberes Leinen und weiche Betten vorzufinden; aber ihre Bettstellen, oder vielmehr Kabine!
in den Wanden, sind so hoch angebracht, dal’ jemandh $¢ahe brechen kann, falls er
herausfallt. AuRerdem muf3 ein Reisender mit einem halben Dutzend oder mehr Leuten im
gleichen Raum liegen, und die ganze Nacht hindurch gestort werden, wenn ein knauseriger
Wirt das so will. Allerdings stimmt es, dal? man im&tadten vornehmer wohnt. Mit einem
hollandischen Wirt gibt es keine Diskussion (...). Deshalb wiirde ich allgemein ein englisches
Haus vorziehen, weil (...) ich dann das Vergniigen von auf englische Art zubereiteten Speise
habe; aul3erdem gibt man sein @ah Landsleute aus und hat es mit verntinftigen Leuten zu
tun.

ll. Art des Reisens in Deutschland.

(Bd.I1,S.66ff.) In Deutschland zu reisen ist billiger als in den meisten Landern Europas. Die
Unterkinfte an der Stral3e sind allgemein ziemlid¢hesiht, sowohl die Verpflegung als auch
das Wohnen; nur sehr wenige Gasthauser (auf3er in einigen Landern, wie Sachsen und
Osterreich) sind gut auf Reisende eingestellt. Sauberes Stroh ist noch das beste Bett, das m
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an sehr vielen Orten bekommen kanndoeers in Westfalen, wo Leute aller Stande,

Manner, Frauen und Kinder, bunt gemischt zusammenliegen. In ihren Hausern sieht man
selten ein Feuer, auRer in der Kiiche; aber die Raume werden durch Ofen beheizt, wenn auc
nicht immer ausreichend. Eine Sachiet@s, die fur sie ganz typisch ist: sie decken sich nicht
mit Bettlichern zu, sondern legen ein Federbett tiber, und ein anderes unter sich. Das ist im
Winter komfortabel, aber wie sie ihre Federbetten tber sich im Sommer aushalten, wie es
allgemein praktiert wird, kann ich mir nicht vorstellen.

Ich erinnere mich an eine in Deutschland gehoérte diesbeztigliche Geschichte, die in sich
etwas sehr unterhaltsames hat. Als im letzten Jahrhundert die franzosischen Protestanten ihi
Land verlassen muf3ten, werd Schutzsuchende insbesondere von den Schweitzern mit
grol3ter Gastfreundschaft empfangen. Als einige arme Franzosen in ihr Schlafzimmer gefihrt
wurden, und der beiden tbereinander liegenden Federbetten gewahr wurden, stellte sich ein
vor, aus Platzmangentf3ten hier die Leute einer tiber dem anderen liegen. Daraufhin wandte
er sich an den Zimmerdiener mit der Bitte, er moge ihm einen der leichtesten Kameraden
zuteilen, da er es nicht gewohnt sei, in dieser Art zu liegen.

Es gibt kein Land in Europajo die Post besser verwaltet wird als in Deutschland.
Ublicherweise reist man in Maschinen, die sie Postwageny@aggons) nennen, und diese
Bezeichnung verdienen sie wahrhaftig. Sie sind nur etwas besser als gewohnliche Karren, m
Sitzen fur die Passage, ohne irgendein Dach, aul3er in Hedsassel, und einigen wenigen
anderen Gegenden. Sie kommen nur langsam voran, nicht viel mehr als drei [Englische]
Meilen die Stunde [4,5 km/h], und was fUr die Passagiere noch unangenehmer ist, sie traben
Tag und Ncht, in Sommer und Winter, Regen oder Schnee, bis sie ihr Ziel erreicht haben. I
Winter, wenn es sehr kalt ist, halt der Postillon ziemlich oft vor Gasthdusern an, denn es ist
Ublich, dal3 die Passagiere sich aufwarmen dirfen, aber etwas anderes @s Braghtwein
oder eine Tasse Kaffee kann man kaum wo weder fir Geld noch gute Worte bekommen.
(...). Diejenigen, die es sich leisten kdnnen, sollten eine Chaise oder ein Coupé (chaise or
chariot) fur sich selbst kaufen, und Postpferde mieten, also-EBgst(extraordinary post)
reisen, wie sie es nennen. Das ist unendlich viel besser (...).

Ganz allgemein sind die Stral3en sehr schlecht, so dal3 das Reisen bei schlechtem Wetter
ein grol3es Elend bedeutet. (...). Deshalb kommen die Postwégen auchaticlals achtzehn
Meilen pro Tag [knapp 30 km] voran. Obwohl der Postwagen tag und nacht fahrt, manchmal
durch grof3e Walder, beladen mit Geld und anderen Wertsachen, und obwohl die Passagiere
und der Postillon haufig eingeschlafen sind, hért man doch kanrRaububerféllen und
noch weniger von Morden.

In den Erblandern des Hauses Habsburg gibt es keine Postwéagen; daher mif3en Reisend
an den Poststationen oder von anderen Leuten Chaisen mieten, oder sich welche kaufen. (...

lll. Art des Reisens in Italien.

(Bd.l1,S.36ff.) In Europa gibt es kein Land, wo Reisen so vergnuglich und fortschrittlich ist
wie in Italien. Wir brauchen uns hier nicht weiter (...) Gber dieses gluckliche Land auslassen
(...). Allgemein ist es angenehm, in Geselédtlau reisen (...), in Italien jedoch nicht
empfehlenswert, da in den zumeist miserablen Gasthausern fur eine zahlreiche Gesellschaft
haufig weder genug Betten noch genug Verpflegung vorhanden sind. Daher ist es fur die, die
kein komplettes Bett mit sictiihren, empfehlenswert, jedenfalls eine leichte Steppdecke, ein
Kopfkissen, einen Bettiiberzug und zwei sehr feine Bettlicher dabei zu haben (...) oder (...) r
Laken zu reisen, damit man sie jedenfalls Uber frisches Statls vorhanden angesichts
verdachtig aussehender Betten in schlechten Herbergen legen kann. (...).

Die beste Art, in diesem Land zu reisen, ist mit einer eigenen Kalesche (...). Pferde daftr
kann man von der Post direkt oder tUber die Cambiatura bekommen.



IVV. Art des Reisensin Frankreich.

(Bd.IV,S.19f.)Nirgends ist Reisen so angenehm wie in Frankreich, und zwar bezlglich
sowohl der Fahrzeuge als auch der Unterkiinfte unterwegs. Auf den Fliissen verkehren
Treidelschiffe, das sind grof3e, von Pferden gezogene Boote. Kear Yon Wagen gibt es:
PostChaisen, die Karosse oder Postkutsche, die Coche, und die Diligence oder Eilkutsche.
Ihre PostChaisen sind ungefahr wie bei uns und sind tberall und jederzeit im Konigreich zu
haben. (...) Die Poststationen sind selten tUbemihalb, oder zwei Posten, lang, und dann
wechselt man Pferde und Postillon.

Die Karosse ahnelt unserer Postkutsche (stageh), hat Platz flr sechs Passagiere, ist
aber nicht so schnell, und oft zu beladen mit Waren und Gepack. Die Coche ggb&ime
und schwere Maschine, flr Fracht und Personen; sie ist lang gebaut, hat Fenster an den Sei
und kann normalerweise sechzehn Passagiere fassen (...). Die Diligence (...) unterscheidet
sich wenig von der Karosse (...) nur daf3 sie viel schnell&iestzerkehrt hauptsachlich
zwischen Paris und Lyon, und Paris und Brissel; die Preise sind festgelegt.

Bezuglich der Verpflegung unterwegs (...), mit der Postkutsche, erhalt man, wie bei uns,
hervorragende Mahlzeiten zu festen Preisen; die Ausgdimrschreiten selten funf oder
sechs Livres [50 oder 60 d.] am Tag.



DIE CASANOVA TOUR
von Pablo Glinther

(Inhalt) Teil Il
POST, ALPENPASSE, SCHIFFE:Casanova und das Reisen im Jahrhundert der Grand Tour.
(Fortsetzung vorreil | ;) Die Post: Nationale Besonderheiten Franzdsisches Postreglement
Kosten: Sechstausend Postpferde Postpferd/ Postwager Fuhrmannef Mietwagen/ Cambiaturd
Taxis/ Wagenkauf Reiche und arme Privatwagenfahrer Geschwindigkeiten- Stra3en-
Alpenpésse- Der Mont Cenis - Schiffe. (Teil Il : Reisewagen)

Die Post: Nationale Besonderheiten.

Um 172 hatten sich schlie3lich alle Staaten das Monopol tber die Post angeeignet. Der
Betrieb der Poststationen wurde in der Regel an Gastwirte verpachtet. Ausnahmen von den
Verstaatlichungen und gewisse Besonderheiten waren:

In derSchweizgab es sowohlr®/at- als auch Kantonalposten, die aber an Reisende keine
Pferde vermieteten. Das meiriiasanovaals er bemerktgmL,Bd.6,Kap.I11,S.98) "In der
Schweiz gibt es keine Posten”. Dennoch konnte er mit seinem Wagen durch das ganze Lanc
reisen; vermutlich éschaffte er sich Pferde von Fuhrleuten oder Bauern.

Die offizielle Post desieiligen Romischen Reiches Deutscher Natiomar die
Kaiserliche Thurn und Taxis Reichspaan im Jahre 1490 gegriindetes Privatunternehmen.
Sie versorgte jedoch nicht dasiga Reichsgebiet, sondern nur den Stiden und Westen, einige
mittlere Staaten und die Osterreichischen Niederlande.

lhre eigenen Staatsposten hatten: Osterreich, PreuBen, Sachsen; Kasseh Hannover,
Braunschweig, Mecklenburg und grof3ere Reiduer Hansastadte.

In Italien gab es entsprechend der politischen Verhaltnisse sechs grof3ere Staatsposten:
1. Die Osterreichische Post in den Herzogtiimern Mailand, Mantua und Toskana;

2. die Romische Post des Kirchenstaates;

3. die Post des Konigiehs Sardinien (Savoyen, Piemont);
4. die Post des Kdnigreichs Neapel;

5. die Post der Republik Genua;

6. die Post der Republik Venedig.

Zusatzlich waren da noch die kleineren Posten von Modena und Parma, sowie die auch
"Flandrische Post" genannft@urn und Taxis Reichspadsteinigen grol3eren Stadten.

Franzdsisches Postreglement.
Die LektUre der "Extraits des Reglements sur le Fait des Postes" des Postkursfiihrers "Liste
Générale des Postes de France" von 1781 macht das Reisen mit der Postiemdoieul
Vorschriften waren in allen Landern im Prinzip gleich oder ahnlich.
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Gewichte & Beladung mit Kisten, Koffern, Schachteln und Mantelsacken.

Zweirddrige Wagen mit [starrer] Gabeldeichdehfcard, und vierradrige mit einem
Einzelsitz und [bewglicher] Gabeldeichsélifioniére, durfen hinten mit nicht mehr als
hundert Pfund beladen werden, und vorne mit nicht mehr als vierzig.

JederCourier a franc étriefReiter im Gallop; gemeint ist hier eine Person, die einen
Privatwagen begleitet;B. CasanovaBiener Leduc als Vorreiter] darf nur seine
Satteltaschen beladen.

Die Couriers en guidégvom Postillon gefuhrte Einzelreisende] dirfen keine hélzerne Kiste
mit sich fihren, sondern nur einen Mantelsack von héchstens fiinfzig Pfundf, micdaauf
die Kruppe des Postillonpferdes geladen werden.

Anzahl der Pferde und Postillone, die Reisende nehmen mussen.

JederCourier a franc étrier der keinen Wagen begleitet, muf3 einen berittenen Postillon
als Fuihrer nehmen [wieasanovaalser einmal von Pontle-Beauvoisin nach Lyon ritt].

Ein Postillon kann bis zu fiinf Reiter begleiten; sind es sechs, so missen sie einen zweiter
Postillon engagieren.

Die zu bezahlende Anzahl der Pferde mul’ der Zahl der Passagiere im Wagentarispre
ob sie nun darin oder hinten drauf sitzen, (...) wie im Folgenden genau erklart wird:
Zweirddrige Wagen, mit Gabeldeichsel.

Befordern sie eine Person, dann mtissen sie von einem Postillon geflihrt und mit zwei
Pferden bespannt werden [Wigsanwain seinen verschiedenen Chaises de Poste].

2 Personen: 1 Postillon, 3 Pferde.

3 Personen: 1 Postillon, 3 Pferde, aber man muf3 flr 4 bezahlen.
4 Personen: 1 Postillon, 3 Pferde, bezahlen flr 5.

(...)

Die Cabriolets, genannt soufflet§Wagen mit Klappverdeck], und alle anderen ohne
Fensterglaser, eine Person darin, dirfen nur mit zwei Pferden bespannt, und von einem
Postillon gefiihrt werden.

Vierradrige Wagen, einsitzig, mit Gabeldeichsel.
Befordern s eine oder zwei Personen, ohne Gepack, dann mussen sie von einem Postillc
gefuhrt und mit drei Pferden bespannt werden.
2 Personen, mit Koffer und Mantelsack: 2 Postillone, 4 Pferde.
3 Personen: 2 Postillone, 4 Pferde, aber man nui b@zahlen.
4 Personen: 2 Postillone, 6 Pferde.

Vierradrige Wagen, mit Deichsel.

Befordern sie eine oder zwei Personen, dann mussen sie von zwei Postillonen gefuhrt unc

mit vier Pferden bespannt werden [Wiasanovanit seinen verschieden Coupés].
3 Personen: 2 Postillone, 4 Pferde, bezahlen fiur 5.
4 Personen: 2 Postillone, 6 Pferde.
5 Personen: 2 Postillone, 6 Pferde, bezahlen fur 7.
6 Personen: 3 Postillone, 8 Pferde, bezahlen fur 9.
(Ordonnanes du 28 Novembre 1756.)
Preise fur Pferde.

Im ganzen Konigreich missen alle Personen gleich welchen Standes, bevor sie die
Poststation verlassen, 25 Sols per Post fur jedes Pferd bezahlen, woftr sie es auch immer
gebrauchen [12,5 Pence (d.); 1,3®b Kilometer].(Ordon. des 8 Déc. 1738 & 28 Nov.
1756.)Siehe dafalcul
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Preistabelle flr Postpferde. "Liste Générale des Postes de France", PargaitBMuseum
Achse, Rad und Wagen, Wiehl.

Kdnigliche Posten (Postes Royales).

Beim Betreten und Verlassen der Stadte Paris, Versailles und Lyon kostet die erste Post
das Doppelte, auch wenn der Kénig abwesend ist (...
Abseits der PoststralReTraverss.

Postmeister dirfen Reisendeolriery nicht mehr als vier Meilen [leues= 18 km] weg
von der Poststral3e gehen lassen (...).
Einschiffungen.

Die Pachter der FluBchiffe ¢ Coches & Diligencgsund dieFahrleute der Orte mit einer
Poststation dirfen PeReisendeCourierg nicht an Bord gehen lassen, ohne drei Livres fur
jede Person, ob Herr oder Diener, fir den Posthalter kassiert zu haben.

Als Courierswerden auch solche betrachtet, Bexlinen oderChaisen Sattel oder Koffer
einschiffen.(Ordonnances des 19 Aout 1735 & 15 Avril 1746.)

Fracht-, Dienst und Eilpostpferde.

Es ist den Reisenden verboten, mit List oder Gewalt Pferde an sich zu nehmen, die fir
Frachtwagen und Postkutscherstimmt sind, und auch solche, die beim Postmeister
reserviert wurden [wie z.B. die vatasanovaBiener und Vorreiter Leduc bestellten,
bezahlten und bereitgehaltenen].

Spezielle Vorschriften Police).

Es ist den ReiterrQouriers a franc étrierverboten, ihr eigenes Zaumzeug zu benutzen.

Sie durfen den Postillon nicht Gberholen; den Posthaltern ist es verboten, ihnen Pferde zu
geben, wenn sie ohne Postillon ankommen (...).

Vorreiter missen an der Poststation die Ankunft des WagerssHieren abwarten.

Es ist verboten, Diener, Postillone oder Pferde zu mil3handeln (...).

Posthalter diurfen Wagen, die nicht von Postpferden gezogen ankommen, nicht mit
Postpferden bespannen lassen.

Reisende konnen einen Postillon nicht zZyan, mehr als eine Post mitzugehen.

Reisende missen in der Reihenfolge, wie sie an der Poststation ankommen, bedient
werden.

Es ist den Postmeistern verboten, Postillone anzustellen, die jinger als sechzehn Jahre
sind.




Die Kosten fir Stresen, Fahren, Bricken und an Zollamtern missen von den Reisenden
bezahlt werden und sind unabhangig von denen fir den Postkurs.

Kosten.
Die Bezahlung fur das Reisen mit der Post richtete sich nach der Anzahl der "Posten”, wie
die Entfernung zwischerwei Stationen genannt wurde. Die Norm war in jedem Land
verschieden:

England: .......................... 8,0 km, 5 miles, oder "one posstage)".
Frankreich und Holland: ....9,0 km, 2 lieues / Meilen, oder "une poste".
Russland: .........ccccee 10,7 km, 10 Werst, oder eine Post.

Italien: ..., 12,0 km, 8 miglia, oder "una posta".
Deutschland: .................. 15,0 km, 2 Meilen, oder "eine Post".

Beispiel: Wenn die tatsachliche Entfernung zwischeei Poststationen in Frankreich 3
Meilen statt der Norm von 2 betrug, dann muf3te man fur "eine und eine halbe Post" bezahlel
Nugent(Bd.IV,S.17): "Die Posten (posstages) sind selten Uber eineinhalb, oder zwei Posten
(posts) lang".

Ausnahmen: Hollad und norddeutsche Lander rechneten in ihren Meilen ab.

Um eine Vorstellung der hohen Kosten fiir das Reisen mit der Post zu vermitteln, habe ich
die Entfernungen in Kilometer und die Wahrungen in eleglischen Penny (d.jles 18.
Jahrhunderts umgearienet, der in etwa der Kaufkraft des EURO in Deutschland entspricht
(vgl. "Wahrungen"):

So kostete der Platz in einer Postkutsche etwa 1 bis 2 Pence pro Kilometer, und die Miete
eines Postpferdes zwischen 1,38 und 3,33 d. fur 1 km, je nach Land.

Das war sehr teuer: finur 2 Kilometer in einer deutschen Postkutsche muf3te man 1766
etwa so viel bezahlen wie fur eine Art "Big Mac" in Hases Garkuche in Berlin (2,70 d.; vgl.
hier "Mr. Nugent's Wechselkurse").

Heute(April 2002) kann man fur den Bis eines wirklichen Big Macs (2,70 Euro) 19
Kilometer mit der Deutschen Bahn fahren (Fernverkehr), oder gut 2 Liter Autobenzin kaufen.

Casanovader meistens vier Postpferde vor seine Reisewagen spannen lassen muldte, war
daftr (n&mlich far 2,7 d.ym Durchschnitt nur 350 Meter weit gekommen...

Sechstausend Postpferde.

Bis 1774(im Berichtszeitraum der Memoiren) fuBasanovals Benutzer der "Fahrpost”
nur zu 22,3 Prozent der Gesamtdistanz mit Postkutschen, abéf7zarozentfuhr er
"Extra-Post', also mit seinen eigenen (G 14), gemieteten (L) oder seiner Freunde (K)
Reisewégen, und eben stets mit Postpferden.

ExtraPost- Reisende hatten noch den Vorteil, dafl3 sie auch da fahren konnten, wo keine
Postkutschen verkehrten, sondern dier- nattirlich berittene Briefpost.

Damals war das ExtrBost Fahren die komfartabelste, aber auch teuerste Reiseart, heute
vergleichbar mit der Benutzung eines Privatflugzeuges.

Insgesamt, also bis 179@gteCasanovan seinen eigenen odgemieteten Reisewégen
30.665 Kilometer zurtck.

Im Durchschnitt mietete er 3,6 Postpferde, die ragleder durchschnittlichenl18
Kilometern gewechselt wurden. So zahlte er insgesamt ca. 250.000 Pence bei 1.704
Pferdewechsel fiB.134Postpferde...

Kosten fiir 1 Postpferd.

Englische Pence (d.)
Frankreich (Liste générale, 1781): pro Post 25 Sols; pro Km: ........cccoeeeeiiiiiiiiieieeeeeennnn, 1,38
Kirchenstaat, Parma, Mailand (Nemeitz, 1726): pro Post 4 Paoli; pro km: ................. 1,92



Venedig(Mead, 1740): pro Post 4 franz6s. Livres; pro Km: ........ccccoeeeeiiiiiiiiineeeeeeeen, 3,33

Toskana(Smollett, 1764): pro post 3 Paoli; pro Km: .........cccoeoiiiiiiieiiiiiies 1,50
PreufRen(Nicolai, 1769): pro Meile 9 Groschen in#lostillon; pro km: ......................... 2,16
Osterreich & Bohmen (Nugent, 1756): 45 Kreutzer pro Post,

und 20 Kr. flr den Postillon; pro Km ... 2,16
Franken, Schwaben, Rheinlader (Nugent, 1756): 60 Kr. plus

20 Kr. fur den Postillon; pro KM ... 2,64
Niederlande (Mead, 1792): pro englische Meile 5 Pence incl. Postillon; pro km ............ 3,12

[Durchschnitt pro 1 km: 2,28]

Postwagen und Postkutschen.

Man mul3 zwischen deginfachen offeneRostwagerund derkomfortableren geschlossenen
Postkutscherunterscheiden.

1 Sitz in der "Newberry flying stage coach" (The Daily Pos#42727)

London - Newberry 9 Shillings; ./. 100 km = pro Km: .......ccccooviiiiiiniiieeee, 1,08
1 Sitz in der (groRen Fracht'coche" (Nugent, 175@aris - Versailles
25 SO0IS; /. 20 = Pro KIM: oo 0,62

1 Sitz in der "stageoach" (Nugent, 175@aris - Lyon 75 Livres; ./. 460 = pro km: ...... 1,63
1 Sitz in dem "gewo6hnlichem Postwagen” (Nugent, 17568)aatschland
"etwas weniger als 2 Pence jedelauhpe Meile", plus 2 Groschen

fir den Postillon pro POSt; Pro KM: ... 1,49
ditto, Preul3en,pro 1 dt. Meile (Nicolai, 1769): 6 Groschen; prokm ............ccccceeeeeennnnn. 1,49
1 Sitz in dem "Postwagen” (Nugent, 1758jtterdam - Antwerpen

9 Gulden 9 SHUVEN; PrO KM oo 1,86
Fuhrmanner.

Fuhrmanner wurden in Frankreich "voiturin" genammifalien "vetturino” (oder "procaccio”

in Venedig), in England "carrier" und hier auch "Landkutscher". Ihre Dienste wurden tberall
in Europa gerne in Anspruch genommen, und in jedem Fall dort, wo es keine Poststral3en ga
Als Konkurrenten der Postgesalhaften durften sie keine Postpferde mieten. Da stets mit den
gleichen Zugtieren unterwegs, war ihre Geschwindigkeit recht gering.

Venedig(J. C. Goethe, 1740): 2 Personen incl. Essen, pro Tag

und etwa 50 Kilometer, 1 Zecchine; Pro KM: ... .oeeeeeeeeiiiiieeeeeeiiiiiineeeeeeennnnn 2,22
Piemont (Casanoval762): 2 Personen, GenMont Cenis (teuer!) Turin

8 LOUIS d'Or; PrO KIM: oo 6,00
Mietwagen.

Reisewagen und Pferde wurden fir gewohnlich von der Post gemietet, Stadtwagen von
Privatunternehmern.

Frankreich (Casanoval763): Grundpreis (ohne Pferde) Paiiyon 144 Francs; pro km:

..... 3,13

Paris (Martyn, vor 1770): Miete fur einStadtkutsche pro Monat 12 Guineen; pro Tag: .........
96,00

Rom (Nugent, 1756): Miete einer "Kutsche und 2 Pferden" pro Monat 11 Pistolen; pro Tag: ..
66,00

Cambiatura.




Die "Cambiatura" war eine Spezialitat in Netoshd Mittelitalien. Sie erinnedn die

verbilligten Benzingutscheine, die noch bis 1991 an Autofahrer abgegeben wurden. Jedenfal
sparte man bei ddliete von Postreisewagen und PferdeGeld; dafir muldten aber die
Fahrzeuge an jeder Station gewechselt werden (daher wohl die Bezeichvasglegen des
Gepackumladens sehr hinderlich war, und falls man einen Postillon wiinschte, muf3te man ih
zusatzlich bezahlen. In Venedig war diese Methode als "Bollettino" bekaamenovas

Freund Simone Stratico bemerkte, dal3 er 1770 in Mailand etel@&r Ublichen Miete

sparte, nachdem er sich den Schein fiir die Cambiatura vom Postminister geholt hatte.
Toskana(Smollett, 1764): pro Post und 2 Pferde 10 Paoli; pro km: ..........coooiiiiiiiiiiiinnnnnnns.
5,0

Piemont (Smollett, 1764): dito, 5 1/2ilres; pro Km: .......oouuueiiiiiiiiieeeeeeeeeeviiiaes 4,6
Venedig(Sharp, 1765): pro Post und 4 Pferde 7 Shillings 3 Pence; mit 2 Pferden, pro km: ....
3,6

"Taxis".

Wagen und ihre Kutscher zum Mieten, lizensiert und reglemedtiech stadtische
Verordnungen. Sie wurden z.B. Droschken, Fiacres, Fiaker oder Hackneys genannt. Bereits
im 16. Jahrhundert wurden sie in Rom eingefi\widckernagel, in: Treue, S.212)nd sind seit

dem 17. Jhdt. auch in London, Paris, Wien, Berlin urikean Grol3stadten nachweisbar.

Paris (Casanova, 1759): Fiacre (keine weitere Angabe): 24 Sols ..........ccccceeeveennnnei. 12,0
Berlin (Nicolai, 1766): "Fur eine Fahrt innerhalb der Stadte
Berlin, Colln und Werder": 4 GroSChen ...........oceeeeeieniiiiiiieeieeeee e, 7,2
"Von hier zu den nachsten Vororten" 5 Gr. ... 9,0
Wartezeit: erste StUNAE: 8 Gr. ..ccuiivniiiieeeeeee e eaaas 14,4 *
Zweite und weitere StUNAEN: 4 Gr. ....oeeniiiiiie e 7,2

[* zum Vergleich: 1 Stunde Wartezeit in Heidelberg 2002: 18 Euro.]

Wagenkauf.
Paris & Calais (Smollett, 1763 ein gebrauchteReisewagen35 Guineen ...........ccccuee.....

8.400
Lyon (Casanoval763): eine gebrauchteveirddrige Chaise de Poste40 Louis d'or ........
9.600
Rom (Nemeitz, 1725): eine neue, einfachedia

(zweiradrige "ltalienische I@aise"): 30 SCUdI .......ccevviiiiiiiiiiiiiiii e
1.800
Bologna(Casanoval749): ein gebraucht&nglisches Coupe200 R6m. Zecchinen: .......
21.600
Bologna(Casanoval772): ein gebrauchtes (EnglischeS8upé& 300 Rom.Scudi: ..........
18.000
Genf (Casanovpl762): ein gebraucht&nglisches Coupé100 Louis d'or

30.000
Berlin (Nicolai, 1781): ein neuer "Wien&agen" zum Reisen,

vierradrig, viersitzig, Notverdeck: 70 DUKAEN ..o
8.400
Mainz (Casanoval783): eine gebrauchte vierradrige und zweisit@igaise 5 Louis d'or ...
1.200
London (Goadwin, 1756- 1799, und Felton 1794): ne@®stChaisen



undPostChariots, mit Grundausstattung: Preise um 100 Guineen .............ccceeeeeeenne
24.000

Luxusmodell: bis zu 200 GUINEEN .......iviiiiiiiiiiiiieeeeeeeie s eemmmmmm e s
48.000
London (Lamberg [Marr 271], 1790):Gala-Wagenfir die Zarin
Katharina Il., gebaut von John Hatchett: 6.000 Rubel ..............cccooiiiiiiiii e,
324.000
London (La Roche, 1785)Gala-Wagenfiur denNabob von Arcot,

ebenfalls von John Hatchett: 5.000 GUINEAS ..........euiiiiiiiiiiiiiiieeieeceieen e
1.200.000

Reiche und arme Privatwagenfahrer.

Eine recht seltene Reiseart war es, wenn einer immer die gleichen Wage heieudzte.

Sehr langsam gelangten so im Jahre 1792 der Mokdotettist Lorenzo da Ponteund seine
FrauNancyvon Triest nach Dux zu einem alten Bekannten, ndmlichaaanova

Zusammen fuhren sie dann ins nahe Tdplitz, wo der Wagen zusammenbraigh@inhd f
Piaster (2.640 d.) verkauft werden mufdte. Dabei spielte Casanova den Vermittler, was ihn
veranlasste, zwei Zechinen oder gut 8 % (220 d.) fir sich zuriickzubehalten, und zwar
deswegen, um seine Rickreise nach Dux bestreiten zu kdnnen.

Da Ponte ezdhlt weiter (S.122 f.) : "Er setzte hinzu, da er mir die beiden Zechinen ebenso
wenig wie die friher geliehene Summe ["einige hundert Gulden", also einige 3.000 d.]
zurickgeben kdnne, so wolle er mir zum Dank dafur drei Ratschlage erteilen, die mehr Wert
waren als alle Schatze der Wek.So gewissenhaft watasanovéeim Bezahlen seiner
Schulden.

In krassem Gegensatz dazu pfleGesanovaBienstherr in Dux, der
PferdenarGraf Joseph Karl von Waldstein im Jahre 1796 zwische
Prag und Wien zu rees. Dort verliel3 er sich nicht nur auf Postpferdg
sondern konnte noch aeigene Relaizurickgreifen, in denen er
insgesamB6 Pferdedeponiert hatte. Fir ein ziigiges Vorankommen
dies eine zweckmaéalige MalRnahme, denn, wie ein weiterer Freund
Casanovadder achtzehnjahrigerinz Karl Joseph von Clary -
Aldringen (Foto: Marco Leeflangaius Toplitz, uns in seinem Tagebuch
weiter mitteilt, war der Graf, als sie sich am 23. Juni in Znaym trafen, mit zwei Wagen und

jeweils sechs und zwei Vorspannpferderennegs.

Jedoch war damit der Gipfel an Reiseluxus noch nicht ganz
erreicht. Drei Tage spater (26. Juni) vermerkt Clary in seinem
Tagebuch:

"Wir sind in Prag um halb zehn abgereist. In Schlan haben wir zu
Mittag gegessen; dort trafen wir den Katdr Frau [Grafin
Wilhelmine] von Lichtenau an, der ihr das Mahl zubereitete.

Weder Semiramis noch Cleopatra reisten mit soviel Aufwand wie
Frau von L. Sie benttigte8 Pferde bei jeder Postihr Koch und

ein Kurier immer vorneweg, denn sie muf3te tberalEssen wie

bei sich zu Hause vorfinden. Ihr Koch hat uns eipggts plats
_parfaits, de biscuits et d'orangesufgetischt. Sie kommt aus ltalien,
aWo sie fast ein Jahr lang war, bis sie es fiir angebracht hielt, nicht
auf die Ankunft der Franzosg¢@eneal Bonapartes Armeeh Venedig

zu warten, sondern nach Berlin zuriickzukehren. In Wien machte sie




acht Tage Station. Man sagt, daf3 der K¢vig PreuRen, Friedrich Wilhelm llihr fUr die
Ruckreise 26.000 Thalgr.404.000 d.geschickt hat."

Die "Preussische Pompadour"”, Wilhelmine Gréfin von Lichtenau. Gemalde von Angelika Kaufmann,
Neapel 1795/96 (Ausschnitt). Aus: E. Cyran, Preul3isches Rokoko, Berlin 1979. Foto: PG.

[* Lolo. Le Journal du prince CRH. Clary Aldringen. Hg. von M. Leeflang, Utrecht 1995.]

Geschwindigkeiten.

Damals wie heute war die Reisegeschwindigkeit fir Fahrzeugbenutzer auf der Stral3e
abhangig vorstral3enverhaltnissen, Wagen, Geldbeutel, Lust und Laun€asanovaals
wohlhalender Privatwagenfahrer, konnte 240 km, oder auf besonders guten Stral3en noch
etwas mehr, in 24 Stunden zurlcklegen, wenn er also Tag und Nacht unterwegs war (das wz
ublich, wenn man nur zum Ziel wollte; auRerdem sparte man die Kosten fur
Ubernachtungen).

Als Faustregel ein Vergleiclrivatwagenfahrer, die zwdolf Stunden amiag unterwegs
waren (das war etwa die Reisezeit fur nicht so Eilige), kamen so viel oder so wenig weiter wi
wir heute in eineGtunde

Die Postwagenwaren erheblich langsameschnelle, wie die Eilpost in Frankreich,
schafften 5 km/h; die langsamsten, wie in Deutschland tblich, oft nur 2 km/h.

Stral3en.

Der Zustand der Stral3en gabsanovdediglich einmal Anlass zur Klage, namlich
zwischen Magdeburg und Berlin, wo iharddurch die schlechten Wege verursachte
Zeitverlust argerte. Sonst beschwert er sich nie; im Gegenteil, er lobte ofter die
"ausgezeichneten" Stral3en in Italien und Frankreich, wo er dann auch sehr schnell reisen
konnte.

In vier Landern gab es namlischonChausseer(Highways, Hochstral3en / Fahrddmme),
also befestigte "Kunststral3en": Frankreich, England, Italien und die Vereinigten Niederlande
(die auch Uber ein ausgezeichnetes Netz von Wasserstraf3en verfligten). In allen anderen
Landern Europas wurdéetstrebig erst vom Ende des 18. Jahrhunderts an mit der Anlage von
Kunststral3en begonnen.

Das Fahren auf dambefestigten Stral3erwar oft gefahrlich, auch wegen der Spurrillen.
Casanovdeschrieb Unfalle und ihre Folgen einmalGenL,Bd.7/XI/S.284).

"Ich selbst war es schon gewohnt, mit dem Wagen umzusttrzen, und so hatte ich mich nicht
verletzt. Das liegt nur an der Haltung. Don Ciccio hatte sich vielleicht deshalb den Arm
verletzt, weil er ihn [aus dem Wagenfenster] hatte heraushangen lassen."

Fur die Benutzung von Stral3en und Bricken Maut zu zahlen, wie heute fir viele
Autobahnen.

Alpenpasse.

In den Alpen wurde die erskahrstral3e Gber einen Pal3, die also nicht zu steil und breit
genug fir Wagen war, im Jahre 1387 gebaut. Eddembereits von den Alten Rémern
angelegte&Septimerbei St. Moritz (heute durch Juliaund Malojapald ersetzt), der Chiavenna
bzw. Mailand mit Chur verbindet (die ROmer hatten ausgezeichnete Fahrstrassen, aber nur



Saumpfade Uber hohe Passe).
Casanovdiberquerte die Alpen insgesamt 13 mal, und zwar tber 5 Passe:

Jahr* Name Hohe (Meter)  Verbindungen(Casanovs Uberquerungen)
1728 ..Semmering.........cccceeeeeeennnn. 900....... Wien- Graz .................. (3)

1772 .Brenner ........cccoeeeeevennnnnn.. 1,374....... Innsbruck Bozen ......... (2)

1782 .Tenda.....ccccceeveeeeieieneennnnn. 1,871....... Nizza Turin .......cccc..... (1)

1803 ..Mont Cenis..........cccouneeeees 2,083....... Lyon- Turin ................. (6)

1905 ..GrolRer Sankt Bernhard ....2,473...... Lausanne Turin ........... (1)

[* Jahr des Stral3enbaus]

Abgesehen vom Semmering und dem Brenner 1783 traf CasandSaumpfadeauf den
Pasen an (Saum: héchst zumutbare, genormte Gewichtseinheit fur die "Saumtiere").
Wohlhabende Reisende liel3en sich auf "Tragstihlen" sitzend von Mannern hintibertragen,
oder ritten auf Pferden bzw. Maultieren. RPagter Frachtwagen muf3ten zuriickgelassen
werden Privatwagen wurden zerlegt und tUber den Pal? transpotteesnovanachte das
insgesamt sechs Mal mit.

* * *

Der Mont Cenis.

<5 ’ ' s g Seit Jahrtausenden gehdrte der Mont Cenis

,'!zu den wichtigsten Ubergangen der Westalpen.

Die Passage uber den uralten i@ptad war
recht Ielcht und deshalb wahlten nicht nur

Zurich 1574, Hg Deutscher AIpenvereln 1984
im Carta Verlag, S. 88 ff.], sondern auch die
GrandTouristen sehr oft diesen Pal3 auf ihnrem
Weg von Frankreich (Lyomach Italien

(Turin). Im November 1581 notiertdichel

de Montaigne der von Turin kam, in sein
Tagebuch (S.227): "Der Aufstieg ist (...) ohne Gefahr und Schwierigkeit (...). Der Abstleg
dauert eine Weile und ist gerade und steil. (...) Es ist ein hihgeiahrloser Scherz .~

Kaiser Napoleon . liel3 dann den Saumpfad durch die heutige Stral3e ersetzen.

Zwei "Bergleute" beférdern einen Touristen auf einem Tragstuhl hinunter nach Lanslebourg.
Zeichnung von Keats, um 1780, aus: Brilli, Il Viaggidtalia.

Im Jahre 1869 wurde schlief3lich die aus England importierte (Fell Comidamy)Cenis
Schmalspurbahneroéffnet. Sie verband Susa mit Modane und war die einzige Eisenbahn, die
je tuber einen so hohen Alpenpald gebaut wurde. Nur zwei Jahrefspée die ersten Zige
auf der heutigen Linie durch den Tunnel von Fréjus. Diese schnellere Verbindung verursacht
den sofortigen Bankrott der Mont Cenis Batein bemerkenswertes Beispiel von
Fehlplanung.

Zurlick zu den "goldenen Zeiten" des Regsddie Uberquerung des Mont Cenis auf dem
alten Saumpfad ging, wie ich auch aus eigener Anschauung berichten kann, folgendermaler
vor sich:

In der westlichen Talund letzten Poststatiobhanslebourg, hatten die Reisenden bereits
eine Hohe von 1400 Mern nach langsamem Anstieg langs des Flusses Arc erreicht. Zu Ful3,


http://www.giacomo-casanova.de/cato2.htm#MontCenis

auf einem Reittier oder einem Tragstuhl sitzend erreichten skeaftieohein 2083 Metern

Hohe, die nur 6 km entfernt ist, in etwa eineinhalb Stunden. In umgekehrter Richtung, wenn
Schnedag, hatte man die Moglichkeit einer Schlittenpartie, die nur sieben oder acht Minuten
wahrte; so mancher Reisender hatte sich noch einmal hochtragen lassen, um erneut in den
Genul3 der Abfahrt zu kommen. Jenseits der Pal3h6he erstreckt sich, zwischersdeian
ringsum, ein sieben Kilometer langdschtal. Hier befanden sich eine Poststation, ein

Hospiz, und schliel3lich am Ende das D@rand Croix (1850 m. H.), die einzige

Ansiedlung, die im spater angelegten Stausee nicht untergegangen ist. Dortdsegaoim
Kilometer lange Abstieg, im Wesentlichen dem Flif3chen Cenischia folgend, Gber das
BergdorfFerrera Cenisio (1450 m. H.) nach dem OXovalesa(830 m. H.), mit der ersten
Poststation auf piemontesischer Seite. Dieser Streckenabschnitt war mkichifeatabel, da
zahlreiche Felsbrocken den Einsatz von Schlitten verhinderten. In Novalesa bestiegen die
Reisenden wieder eine Postkutsche, einen Fuhrmannswagen oder ihren eigenen wieder
zusammen gebauten Reisewagen und fuhren®iash die erste richtig italienische Stadt,

mit einem Triumphbogen und anderen antiken Gebauden.

Das DorfGrand Croix, heute die einzige, allerdings unbewohnte und zerfallende Ansiedlung
auf dem Mont Cenis. Im Hintergrund der Staudampoto: PG.

Schiffe.

Antonio Canal mlte das Bild "Il Bacino di San Marco" (hier ein Ausschnitt) just zu der Zeit,
als der neunjahrig€asanovaeine erste Reise antrat. Er bestieg ein PostbooButtakiello
genannt wurde (Bildmitte), bei der Piazzetta, Uberquerte die Lagune nach Fodimanu

dort wurde das Boot von Pferden auf der Brenta nach Padua gezogen. Kaum ein Grand

Tourist versaumte es, diese schone Fahrt in seinen Briefen zu erwdkinseum of Fine Arts,
Boston. Aus: Briganti, Glanzvolles Europa. Foto: PG.



Il Burchiello heute. Wie zu Casanovas Zelten konnen d|e Passaglere den Anblick prachtiger
Villen venezianischer Patrizier an den Ufern der Brenta vom Boot aus geniel3en. Hier passiel
es Mira auf dem Weg nach Padgato: PG) - Die Schleuse von Dol¢Gemalde von Artnio

Canal; in dem Haus in der Mitte ist heute ein Restaurant)
&

Modell einerFeluke, im Museu Maritim Barcelona. Es war ein Kustenschiff, das im ganzen
Mittelmeerraum in Gebrauch watasanovduhr damit zwischen Antibes, Genua und Lerici.

- Foto: PG.




Als Kadett der Venezianischen Kriegsmarine reiste der sechzehnjélaigeovan Bord
einerGaleerebis nach ConstantinopelNachbau der Galeere von Don Juan d'Austria bei der
Seeschlacht von Lepanto (1571). Museu Maritim, Barcelona (Foto: Pere Vivas).
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Deutsche Fahre Ausschnitt aus einer Stadtansicht von Speyer am Rhein, von Matthaeus Merian, um
1640.- Foto: PG.
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Treidelschiff und Postkutsche treffen sich an einer Brucke in Frankrelch Im Jahre 1760 fuhr
Casanovauf einem solchen Schiff auf Isarad Rhone von Grenoble nach Avignon (sein

Reisewagen war ebenfalls an Bordjus: L'Indicateur Fidéle, Paris 1764 (Ausschnitt). Deutsches
Postmuseum Frankfurt a.M. Foto: PG.




Zwischen Calais and Dover chartetesanovRostboote auchPaketbootegenannt- S/w
Bild: "King George Packet Boat (DoveCalais)", um 1650, Modell im DoverMuseum./ In Farbe
(Total und Detail): "Dover-Calais Packetboat about 1815", neuzeitliches Gemalde;amyaight bei
dem englischen Kinstlesohn Groves RSMA(Royal Society of Marine Artists); [

http://www.johngroves.or§ - Ich danke Hector Zerbino und Derek Oakes fiir die Ubersendung dieser
grol3artigen Bilder.



http://www.johngroves.org/

DIE CASANOVA TOUR
von Pablo Glinther

(Inhalt) Teil I
REISEWAGEN (Teile 1l - VIII) - Von Casanova erwéhnte Wgen- Wagen in Virginia und
England - Bemerkungen zum GoodwiReport- Zweirddrige Wagen - ltalien - Frankreich- England-

Spanien Deutschland- (Vierradrige WagenTeil IV )

REISEWAGEN.

"Du willst mir also auch noch deinen Wagen schenken?"
fragte Marcolina. Ich konnte ihr nicht antworten.
Ich tat, als musse ich mich schneuzen,
und trat ans Fenster, um meine Tranen zu trocknen.
Giacomo Casanoy&eschichte meines Lebens.

2 T R . S
Diese Bilder sollen uns an die "Kraftquelle" erinnern, die Postkuriere, Reisende im Sattel,
Postkutschenbenutzer (oberes Bild) und Privatwagenfahrer zum Vorwartskommen
bendétigtendie Postpferde Auch hdchste Personlichkeaitavie Kaiser Napoleon |. (unteres
Bild) waren in der Regel auf sie angewiesen, denn nur dlasiiuswechseln der
Postpferde an jeder Statiorkonnte eine hochst mdgliche Geschwindigkeit erzielt werden.
Die Ubliche, weil ausdauerndste Gangart war der Trathl 0 bis maximal 15
Stundenkilometern. In Landern mit grol3er Poststatiddiehte wie England und Frankreich
konnten die Pferde somit schon nach 30 bis 40 Minuten gewechselt werden.
Casanovaeiste mit der offentlichen Postkutsche nicht oft, sondersteres- wie hier
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Napoleon |- mit seinen eigenen Englischen Coupés.
Oben: Postkutsche, Studdeutschland, um 1780. Gemalde von Christian G. Schiitz (Ausdgdhtett).
Napoleon I. und sein Englisches Post Chariot 1813/14. Fotos: PG.

Von Casanova erwahn¢ Wagen.

Casanovarwahnt in defGeschichte meines Lebernia franzosischer Sprache geschrieben
praktisch alle Wagentypen seiner Zeit.
Nr. Jahr*..Wagentyp ..........cccveeeeerinnnnnnn. Rader / Sitze ...... Ort

Kommentar
[* Das Jahr, in dem aeTyp zum ersten Mal erwahnt wird.
GroR3buchstaben: eigene Wagen.]

1.1742 ..Caleche a 2 roues...................... 212 ............ Venedig
Klappverdeck

2.1744 ..Carosse COUpe............cceeeeeeenne 42 e Rom / KdIn 1760
geschlossen; 1 Langbaum (vgl. 8. Berline)

3. 1744 ..Phaéton............ccccovvvvvrvvnivnnnnnnns 48............ Rom

1761 offen, "Kalesche ohne Dach'..............ccccuunn...e. Turin

4. 1744 . NViS-Q-VIS ccovvrriiiiieeeieeiiiieeee 4/2 ............... Rom
geschlossen oder offen; 2 Sitze gegeniber

5.1749 ..VOITURE ANGLAISE ............... 4/2 ......... Bologna

Englisches Coupé Post Chariot / Post Chaise; geschlossen
oder konvertibel (Landaulet)

6. 1749 ..Chariot de poste...........ccceeeeeennee. A/X coeeeennn Bologna
1764 ... Chriotde poste ........ccccoeeeeieiinneeee. 4/x .... Deutschland
Postwagen
7.1750 ..ChaisSe;......cccevvviiiieeeiiiiiee e 212 ......... Ferrara;
1750 ...barelle de poste / petit chariot.... 2/2 ............ Padua
Sedia; geschlossen oder halboffen
8.1750 ..Berline .....ccovviiiiiiiii e, 4/4 ......... Ferrara
geschlossen; 2 Langbaume (vgl. 2. & 19. Carosse)
9. 1750 ..Diligence..........ccevvevvvvieeeeeennnnnnn. 4/8 .... Frankreich
Eilpostkutsche
10. 1750 ..Diable .........coovvviiiiiei 4/2 ............ Paris
eine Art Kalesche, ohne Kutschersitz
11. 1750 ..Cabriolet ..........cooeviiiiiiiieeeene. 212 ........... Paris
offen oder Klappverdeck
12. 1757 ..Pot de chambre......................... 212 ......... Paris
Mietwagen, Fiacre
13.1758 ..CHAISE DE POSTE .......cccccec...... 2/1 .Erankreich
geschlossen; Stahlfedern
14.1758 ..Caléche a 4 roues....................... 4/4 .. Amsterdam
1763....Klappverdeck tGber Fond..........ccccceeveeeeeennn. Lyon
15. 1760 ..Chariot (de poste).........ccccuun...... 4/2 ........ Stuttgart
Chaise; Klappverdeck
16.1760 ..VOITURE OUVERTE ................. 4/4 ........ Zurich

offen; je 2 Sitze gegenuber
17. 1761 .Mantice ..........ccoovvviviiiiiiiiinnnnnns 202 ... Neapel



Italien. Chaise; Cabriolet; Klappverdeck

18. 1761 ..Landau .........cccceeveeeeiveiiiii e, a/4 .......... Rom
konvertibel offen / geschlossen

19. 1763 ..CaAIrOSSE....uiiieiiiimmneeeereiiiiiieaeeaeanns a/4 ..... Mailand
geschlossen; 1 Langbaum (vgl. 8. Berline).

20. 1763 ..SOLITAIRE ........eoiiiiiiiieeeiiiiiie 211 ... Lyon

Chaise de Poste
21.1764 ..VOITURE A QUATRE ROUES ...4/2 ....... Wesel
Reisecoupé: vermutlich ein englisches Post Chariot

22. 1764 ..SCHLAFWAGEN ......cccocvvviiinnnn. 42 ......... Riga
Russischer Hauswagen (Wohnmobil)
23. 1770 ..CarozziN0 .........uuuvmmeeernniseeaenennnns 4/4 ....... Rom
?
24,1771 ..COUPE .....cooeoeeeeeeeeeeeeeeee 412 ..... Neapel
Reisecoupé: vermutlich ein englisches Post Chariot
___________________________________________________________ T ()

Wagen in Virginia und England.
Es ist interessant, die vadasanovarwahnten Wagen mit denen zu vergleichen, die in
Virginia vor 1800 nachgewiesen werden kdnnen. Sie wurden voddooimportiert, und ab
1750 auch in Amerika gebaut. Fir die Casanovaforschung ist es bedeutend, daf wir von
vielen anderen Posthaises und Po€thariots, von ihm "voitures anglaises" genannt, horen,
und deren Eigentimern. Wir verdanken dies einer weleuezigartigen Bestandsaufnahme
von Wagentypen: "Wheeled Carriages in Eighteenth Century VirginiaMag R. M.
Goodwin (Colonial Williamsburg Research Report. Williamsburg 1959).
Nr. Jahr*..Wagentyp** ..o Rader / Sitze ... Referenzen

Kommentar
(* Das Jahr, in dem der Typ zum ersten Mal erwahnt wittl GroRbuchstaben: auch
von Casanova&rwahnter Typ, jedoch manchmal in [ANDERER TERMINOLOGIE].)

1. 1677 ..Coach (alter Stil)[CAROSSE] .....ccvvvvvvvieeeeeeennnnnn, 414 ... 40
geschlossen; ab 1724 auch die BERLIN, die aber
in Virginia nur indirekt nachgewiesen werden kérgl. 6. BerlinCoach)

2. 1688 ..CALASH ..ot -A4/2....... 2
Verdeck, seitlich offen; spater: Klappverdeck

3. 1690 ..CNAISE......coiiiiiiiiieiieeeeeee e 412 .......... 34
offen oder Klappverdeck

4. 1710 ..Chariot (alter Stil) [CAROSSE COUPE] ................ 4/2 ......... 30
geschlossene "halbe Coach"

5. 1720 ..CNAIN oo 2/2 .... 100
offen oder Klappverdeck

(6. 1724 ..Berlin-Coach[BERLIN] .......cccovviiiiiiiiiiiiieieeeeenn 4/4 ....... (1)
geschlosseip.

7.1743 ..TRAVELLING CHAIR [CALECHE A 2 ROUES]...2/2 ......... 5
Klappverdeck

8.1751 ..ITALIAN CHAIR / CHAISE [MANTICE] .............. 212 ....... 10
Klappverdeck; "Chaise a l'italienne”

9. 1754 ..(Town-) Chariot (neuer Stil) [COUPE] ..........c......... 42 ........ 95



Englisches Coupggeschlossen oder konvertibel

10. 1757 ..POST CHARIOT [VOITURE ANGLAISE] ........... 4/2 ......... 39
Englisches Coupéit Kutschersitz); geschlossen oder konvertibel
11. 1760 ..CUITICIE ..o 212 .......... 4
12. 1760 ..Coach (New Style)........coueeuuriiimiiiiiiiiie e 4/4 ......... 60
Englische Coachgeschlossen
13. 1761 ..PHAETON ...t -4/2.... 44
14. 1768 ..POST CHAISE [VOITURE ANGLAISE] ............... 4/2 ......... 22
Englisches Coupéohne Kutschersitz); geschlossen oder konvertibel
15. 1770 ..State Coach............uceeiiiiiiiiiii s a/4 ........... 1
vom Gouverneur Lord Betourt; Typ unklar
16. 1770 ..Post(ing) CoacCh...........ccovvrririiiiiiiiiiiiieereee e 4/4 ........... 3
geschlossen; hochrangiger Reisewagen
17. 1772 . LANDAU ..o 4/4.... 10
konvertibel offen / geschlossen
18. 1772 ..SUIKEY ...vvviiiiiiiiiiei e 212 ............ 2
offen
19. 1772 . WHhISKEY ....uvvriiieiiiiii e 22]........ 1
offen oder Klappverdeck
20. 1776 ..Stage WagOn.........ccccevvieeiiiiiie e eeeeee e, -86........ 9
offentliche Postkutsche; geschlossen
21. 1791 ..COACNEE.......iiiiiiieeiice e 4/ .......... 2
Privatwagen fiir mehrere Personen; seitlich offen
___________________________________________________ 0 ()

Bemerkungen zum Goodw#Report.
Steuerlisten iWilliamsburg zwischen 1786 und 1799 zeigen das Inventar der Equipagen
detaillierter (Goodwin, p.xxxi):
Vierradrige Wagen: zwischen 11 und 17 Wagen; z.B. 1791: 11 Post chaises, 1 Chariot, 3
Phaetons, 1 Coach, 1 Coachee.
Zweirddrige Wagen: zwischen 16 un@8 "chairs"; z.B. 1791: 26 Chairs.
Pferde: zwischen 123 und 194 Pferden; z.B. 1791: 178 Pferde.
Abweichend zum GoodwinReport habe ich zwischen "alten" und "neuen” Coaches und
Chariots unterschieden, zwischen dem Karosgem und dem neuen englischépp. Um
1750 begann namlich mit der Erfindung des Post Chariots, von mir "auf Deutsch" Englisches
Coupé genannt, ein neues Zeitalter im Wagentauetwa 1750waren die Ublichen
Kutschen:
Chairs und ChaisénChariots (KarossCoupés) und Coaches (Karessund Berlinen).
Nach etwa 175@inden wir:
(verbesserteChairs und ChaisenB. Italienische ChaiserPhaetons, Coach&Shariots, Post
Chaises / Chariotsnd Landauer, alle im neuen englischen Stil und mit den neuesten
technischen Verbesserungen.

[* Die speziell zum Reisen geeigneten sind unterstrichen.]

Fur das Jaht724beschreibt der Londoner Pfarrer Hugh Jones (Goodwin, p.i) die Wagen
Situation sowohl fur Virginia als auch fiir England sehr genau:

Sie [die "good families" iWilliamsburg] leben genauso elegant, kleiden sich nach derselben
Mode und benehmen sich ganz wie die Leute von Stand in London; die meisten guten
Familien haben einecbach, chariot, berlin or chaiseé.




Die Begriffe "carosse" und "berlin" tauchen in Virgimicht auf; diese Wagentypen werden
alle mit "coaches" bezeichnet. Das gleiche gilt spatestens ab der Jahrhundertmitte fur
England; speziell der Terminerling der sich auf dem Kontinent hartnackig halt, wird
offenbar nicht mehr verwendet (vgl. a. W&k 1763, gleich hier; und Felton, 1794: diesen
zweibaumigen Wagentyp nennt er u.a.ll,S.44 "cra@ek coach”, Schwanenhad{sitsche).

Schliel3lich mag noch die Titelseite Vidfebleysberiihmten Buch von Interesse fir die
Wagenterminologie sein. Es erschisrdem Jahr, al€asanovan London lebte:

THE
NOBLEMAN and GENTLEMAN's

DIRECTOR and ASSISTANT,
INTHE
True Choice of their WHEEL CARRIAGES:
BEING
Entire new Designs for TravellinGoaches, Postoaches, Landaus both open
and close, Cériots, PostChariots, Calashes, PaShaises, Phaetons, and other

Vehicles, &c. curiously hung on Steel Springs.
BEING
A Work of universal use, not only to Gentlemen, but Caaelkers and Springakers in general.
The Wheels and Axlgrees are maalof a proper Height, so as to enable the horses to draw freely and
with the greatest Ease; many a fine Horse having been totally spoiled by going up great Ascents, and a
owing to fixing improperly the Wheels and Axis.
The Whole drawn from Original Degis, executed and correctly engraved on TiaityCopper Plates.
LONDON

Printed for AAWE BLEY, in Holborn, near Chancérgne, 1763.

Zweiradrige Wagen.

Chair, ChaiseundKalesche(caleche) waren haufig austauschbare Begriffe. Die
Wagenkastewaren verschiedener Art. Die bedeutendsten Fahrzeuge waren:

In Italien:
Vom 17. bis zum 19. Jahrhundert gab es mitSkgtiaeinen sehr typischen italienischen
Wagen. Franzosische Reisende, z.B. de Brosses 1739, nani@baisee a |'ltalienneSie

wurde von der Post und anderen Unternehmen vermietet (oder verkauft) und diente den
Fuhrmannern (vetturini) als das ubliche Fahrzeug. Zwei Personen Platz bietend, war der
Kasten entweder offen, geschlossen oder hatte ein Klappverdeck, das an einen Blasebalg
erinnerte, weshallCasanovaie einmal "mantice” nannte, und an anderer Stelle "caléche”
(nach ital. galessa).

Ein_e.offene Sedia fur eine Person wurde a@betiolagenannt.




Eine offeneSediaund eine mit Klappverdeck, gemalt von Gaspar van WiitBlom, um
1710.- Fotos: PG.

Die Sediavon Herrn GnecchiRuscone, Mailand. Norditalien, zwischen 1730 und 1750, in
hervorragendem Originalzustand erhalten:

Mittels 4 Fligelschrauben kann der Kasten abgenommen werden. Die Rader werden nur
durch leicht herausziehbare Stifte abgesichert (tatsachliche Beweise fur die leichte
Zerlegbarkeivon Reisewagen).- Fotos and Copyright: Carlo GnecdRuscone, Inzago (Ml).
Die Sedia und das Reisen damit beschidoibthim Christoph Nemeitm senem
Reisefuhrer "Nachlese besonderer Nachrichten von Italien"”, Leipzig 1726, Seiten 313 ff.,
recht genau (Kursivdruck von ihm):

"Die ZuruckReise von Rom kan auf zweyerley Art geschehen; entweder wiederum mit
einemVeturing oder auch mit der Post; diglies zwar entweder zu Pferde oder in eBetie
(...).

Sedierkan man nun zu Rom uberall bey den Sattlern unddif@erentenPreil3e haben.
Gemeiniglich kostet eine neue, und die nigktraordinairemenkostbar gemacht ist, etlich
und dreyRigScudi [1.800 d.] Zu Zeiten kan man bey den Sattlern oder bey arfélevat-
Leuten auch an einer kommen, welche schon etwas gebraucht; und die habe ich sodann um
einigeScudiweniger. Man hat aber bey Kauffung eigsdienvornemlich dieses zu
observiren

1. Wohl zuzusehen, dal’ sie von gutem Holtze, die Rader wohl beschlagen, und der
brancard[die beiden Langbaume, die vorne die Gabeldeichsel bilden] starck sey.

2. Dal3 der Kasten oder Sitz nicht in Riemen hange, sondern unmittelbar aorfhdeard
gesetzt sey, weil man alsdann weniger in Gefahr ist, damit umzuwerffen.

3. DaR der Uberzug des Kastens nicht von Leder, sondern von Wachstuch sey, als welche
leichter, und durch Regen und Sonnenschein nicht so hart und steiff gemacht wird, wie das



http://www.giacomo-casanova.de/cato5.htm#Transport

Leder.
4. Dal3 man eben nicht darnach sehe, ob sie gaopue, sondern dal3 sie natommode
sey.
5. Dal3 man lieber eine nehme, die etwas breite Gleissen gehe, als schmahle, weil das
vorder Gestellnachmals desto besser damllretwerden kan

~L 2R

Zwei geschlossene RelséSedlen' wie Neme|t23|ebeschr|eben hat parken am Zollhaus
von Pietra Mala, auf dem Raticosa Pal3, zwischen Florenz und BoldgB8aith, um 1780.
Aus: Brilli, Il Viaggio in Italia. Foto (Ausschnitt): PG.

Und mit solcherSediemun kan ich nicht nur durch gantz Italien, sondern auch durch die
Schweitz reisen. Man braucht nicht mehr als 2. Pferde davor, dagogine in den Stangen
gehet, das andere aber, als welche$dstilionzugleich reitet, daneben gespannet ist. Es
mussen aber auch nicht mehr als 2. Persohnen fBatkerseyn; auch mufd man selbige nicht
zu schwehr bepacken; anderst ist rabhgirt, noch ein drittes Pferd dazu zu nehmen. Wie
viel jede Post kostet, solches wird un@sp. VIIl.vorkommen.

Will ich nach vollbrachteourdurch Italien mein&ediewieder verkauffen, so kan man
selbige zu Mayland, Genf, Padua, Augspurg und andeem@berall lof3 werden. Ich halte
aber davor, man lasse z.E. zu Trident, oder anderwerts, wo teutsche Posten angehen, lieber
einVordergestell darunter setzen, unullire damit fort, als dal? man dieselbe vor ein
bagateIIGeId von der Hand schlage.”

ks o BN

Eine Sediain Rom, gemalt von Gaspar van Wlttel um 17IEhto (Ausschn): PG.--- Eine
geschlossene Sedmit Postillon fahrt auf den Platz bei dem Ospedale Santa Maria Nuova in
Florenz.- Giuseppe Zocchi, um 1740. Aus: Briganti, Glanzvolles Europa. Foto (Ausschnitt): PG.

Die spatere Sedia, Calesso, Chaise a I'ltaliennkatten ein verbessertes Klappverdeck,
ahnlich wie heute. Fir privaten oder offentlichen Gebrauch, mit einigen Variationen.


http://www.giacomo-casanova.de/cato4.htm#Berline

"Gentlemars Calesse" (Kalesche). Ein moderner Cekipéten mit seitlichen Tiren als
Sediaeines Vetturinos. Unbekannter Kiinstler, um 1810. Victoria and Albert Museum, London.
Foto: PG.--- Auf diesem Aquarell ist unten "Galessa di Resina vicino Napoli" zu |€sen.
Zahl 24 am Wagenkasten identifiziert didéssapolitanische Kalesch¢Bezeichnung erforscht
von Thomas Ryder, The Carriage Journal, New Yaig]einen lizensierten Mietwagen (wie ein
Taxi). - Unbekannter Kiinstler, um 1810. Victoria and Albert Museuamdon. Foto: PG.

SelbstgefahreneChaise a l'ltalienne Italien oder Frankreich, um 1770. Wagenkasten auf
flach gespannten Lederriemen. Der auf dem "Lakaienbrett" stehende Diener verweist auf
einen vornehmen Fahreifoto: Rudolf H Wackernagel.

In Frankreich:

Die fur Frankreich typische und auch nur dort vorkommeDiolgise de Postevar sehr
aufwendig gebaut. Aus dem 17. Jahrhundert stamdigot sie Platz fir nur eine Person. Der
Kasten war in DalesmeFedern aufgehangt, die TlUre vorne angebréacitanovdesald vier
dieser Chaisen.



Elegante Chaise de Poste a Cul de Singjeund "Chaise de Poste a I'Ecrevisée-
Encyclopédie, Bris 1769. Fotos: PG.

In England:

Offenbar baute man dort an drarizésische Chaise de Poste angelehnte Typen.

W
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English Post Chaisevon C. Crace, London 1750Foto: Paul H Downing:-- "Hugh Walpole

being robbed on Hampstead HeatlFoto von Rudolf H. Wackernagel aus: lvan Sparkes,
Stagecoaches and Carmésg Letchworth 1975, p. 63.
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In Spanien:

Chaisemit Klappverdeck, alter italienischer Stil, jedoch erst etwa 1780 gerfedhcisco
Goya; Prado, Madrid. Foto: Janna Leeflang. Ganzes Biiat

In deutschem.andern:

Zweiradrige Reisewagen waren hier offenbar nicht oder kaum in Gebrauch, sondern
vierradrige (vgl. obetNemeitz Verwandlung der Sedia in einen vierradrigen Wagen durch
einVordergestel).


http://www.giacomo-casanova.de/artists.htm#Goya
http://www.giacomo-casanova.de/cato3.htm#Vordergestell

DIE CASANOVA TOUR
von Pablo Glinther

(Inhalt) Teil IV:
REISEWAGEN (Teil Il - VIIl') - Vierradrige Wagen - Fruher offener ReisewageiChaise, Phaeton,
Kalesche Karosse, Karosse@Boupé- Landauer Viersitzige geschlosserBerline, BerlinerCoupé;
BerlinenKalesche, BerlinetPhaeton, BerlinefChaise- Englische Reis€Coach", Englisches Coupé
Deutscher ReisewageriPostwagen und PostkutschenStahlfedern . (Teil V: Das Englische Coupé
oder Post Chariot)

Vierradrige Wagen.
Friher offener Reisewagen.

iy, . e s
AN % 3

Matthaeus Merian (15931650) zeigt auf einigen seiner Stadtansichten Reisewagen. Hier ein
offener, der praktisch mit delingarischen "Kocz" - Wagenidentisch ist, der im 15. Jhdt.
auftauchte und mit dem vermutlich das allgemeine Wagenfahren begann. Dieser einfache,
vielseitig verwendbare und preiswerte Wagentyp wurde auch noch in den folgenden
Jahrhunderten zum Reisen benutzito: PG.

Chaise, Phaeton, Kalesche.

Chaise zweisitzig, minimaler Wagenkasten, mit oder ohne Verdeck, wie bei den
zweiradrigen Chaisen.

Phaeton Kasten offen oder mit Halbverdeck, besonders hoch angebracht. Meistens zum
Selbstfahren.

Kalesche zwei bis viersitig, durchgehender Kasten mit oder ohne Tlren, stets mit
Halbverdeck.


http://www.giacomo-casanova.de/cato1.htm#Inhalt
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DieseChaise mit Berlinen-Fahrgestell und-Aufhangung zeigt die enge Verwandtschatft zu

den zweiradrigen Chaisen. Interessant auch das GrolRenverhaltnis zwischen Pferd und Wagge
Zug- und gewohnliche Reitoder Postpferde waren damals erheblich kleiner als unsere
heutigen Sportund Wagenpferde es normalerweise sind (dieses Phanomen wird auch durch

alle anderen Abbildungen mit Pferden in diesem Buch dokumentisfitjiatur-Modell,

vermutlich aus Norditalien, um 1730. Von mir erworben, dann an das Wirttembergische Landesmuseum

verkauft, in dessen Wagenmuseum in Heidenheim an der Brenz es seit Mai 1998 ausgestellt ist. Foto: P
—

Dieser Wagen ich datiere ihn mit 1740gehért ém Wollaton Park Industrial Museum in
Nottingham. Dort wird erEnglish Post Phaetoh genannt. Er wurde entworfen und gebaut

fur die Baskerville Familie in Clyro / Powys, und ist heute vermutlich die alteste erhaltene
vierradrige Chaise, Kalesche, Phaetoder sogar "Berline". Der freundliche Angestellte
ermdoglichte mir, das sonst geschlossene Wageninnere mit der Sitzbank zu fotografieren. Die
zwei Langbaume (BerlinenFahrgestell) sind gerade, der Kasten liegt auf Lederriemen
(Berlinen- Aufhangung- Variante), die hinten an einer Gestellbriicke befestigt sind: ich

wurde daher das Fahrzeug auch "Berlin@haise" oder * Phaeton" nennen. Das Verdeck

kann zurtickgeklappt und der Fahrersitz entfernt werdesto: PG - - - Rechts ein "richtiger"
Phaeton wie er in der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts in Mode kam, also mit leichtem

und sehr hoch gehangtem Kasten. Zwei Schwanenhalsgbaume, vier f~edern-
Zeichnung eines unbekannten Kiinstlers, datiert 1760. Victoria and Albert Museum, LondoRG-oto



Obwohl die hier gezeigtBerlinen-Chaiseschon um 1750 gemalt wurde, konftesanovas
altmodischer Reisewagen "Innsbruck” durchaus so ausgesehen\pby@asanovas Wagen")
Zwei flache Langbaume, keine Aufhdngung des Kastede Hauptwachen Frankfurt am
Main", von Christian Georg Schitz (Ausschnitt). Foto vom Original im Historischen Museum von
Frankfurt: PG.

- S
Eine viersitzigeBerlinen - Kaleschemit einem Klappverdeck im Blasebal&til, Kasten auf
flach gespannten Lederriemen, keingen. Wagen wie dieser, durch Bellotto mehrfach
belegt, kdnnten auch von deutschen Reisenden benutzt worden sein, wie z.B. vom Prinzen
von Braunschweig zusammen mit Lessing, als sie 1775 von Wien nach Rom fuhren.

Bernardo Bellotto, SchloR3 SchloRhof (Mgien) von Norden (Ausschnitt), um 1760. Foto:
Kunsthistorisches Museum, Wien, Nr. Il 17418.

Die altesteKalescheim neueren Stil und mit Taren, die ich kenne. Erneut ein Berlinen
Fahrgestell, hier jedoch mit Schwanenhéalsen und Stahlfedern, hint®oléglzac, vorne F
formig. Kasten zweisitzig, evtl. mit 2 Notsitzen, Uber denen hier der Kutscher sitzt; Verdeck

zuruickgeklappt. Uber dem Drehkranz ein Behalter, auf dem ein Hund Platz genommen hat.
Detail eines Gemaldes von Jacques Ph. J. de-Qamtth, Paris 1775; Musée des Beaux Arts in
Besancon. Foto: PG.

Um 1795 kam dann die ndchste GenerationKaleschen Der flache, schiffférmige Kasten
hatte ein Klappverdeck und konnte noch durch eine Windschutzscheibe und ein ledernes



